Beutelsbach * Endersbach ® GroBheppach ¢ Schnait ¢ Striimpfelbach W ei nsta dt
Kultur trifft Natur

BU Nr. 071/2023

Antrag des Jugendgemeinderates vom 14.07.2022: Jugendgerechte
Weiterentwicklung des Radnetzes in Weinstadt

- Erganzende Stellungnahme der Verwaltung zur Einrichtung einer
FahrradstraBe in der EberhardstralRe und Optimierung der Querungssituation
Knotenpunkt Stuttgarter StraBe/ PoststraBe in Beutelsbach

Gremium am

Gemeinderat 30.03.2023 offentlich

Beschlussvorschlag:

Im Rahmen des IMEP liegt noch kein fertiges Entwicklungskonzept vor. Aus diesem Grund
empfiehlt die Verwaltung weiterhin, die Uberlegungen fiir die EberhardstraRe und den
Knotenpunkt Stuttgarter StralRe/ Poststrale in Beutelsbach in die MalRnahmenkonzeption
des IMEP einzustellen. Die Umsetzung der Malinahmen kann im Anschluss auf Grundlage
der Gesamtstrategie und erforderlicher Detailplanungen erfolgen.

Haushaltswirtschaftliche Auswirkungen:

Kosten: 2.000 Euro

Ansatz Haushaltsplan laufendes Jahr: 635.000 Euro
Haushaltsplan Seite: 374

Produkt: 51.10.0200 - Stadtplanung
MalRnahme (nur investiver Bereich): -

Produktsachkonto: 42718000
UberplanmaRige Aufwendungen / Auszahlungen: Nein

Aulerplanmafige Aufwendungen / Auszahlungen: Nein
Deckungsvorschlag: (wenn Uber-, au3erplanmafiq)

Bezug zum Kursbuch Weinstadt 2030:
3.6 Mobilitat und 4.1 Mobilitat

Verfasser:

17.03.2023, Stadtplanungsamt, Folk
Ordnungsamt, Schmid
Tiefbauamt, Baumeister

Mitzeichnung:



Fachbereich
Oberburgermeister

Dezernat |l

Ordnungsamt
Tiefbauamt
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Person

Scharmann,

Michael,
Oberblirgermeister
Deildler, Thomas,
Erster Burgermeister
Schmid, Peter

Baumeister, Markus

Datum

21.03.2023

21.03.2023

18.03.2023
20.03.2023

Ergebnis
Zustimmung
Zustimmung

Zustimmung
Zustimmung



Seite 3 von 5

Sachverhalt:

In der Gemeinderatsitzung am 02.11.2022 wurde der Antrag des Jugendgemeinderates zur
jugendgerechten Weiterentwicklung des Radnetzes in Weinstadt in offentlicher Sitzung
beraten. Als Ergebnis der Beratung wurde die Stadtverwaltung beauftragt, eine Prifung zur
Anordnung einer Fahrradstrale in der Eberhardstralle und der Optimierung der
Querungssituation Knotenpunkt Stuttgarter StralRe/ Poststralle vorzunehmen und dem
Gemeinderat erneut zu berichten. Die Stadtverwaltung hat hierzu bei der BERNARD Gruppe,
die ebenfalls mit der Erstellung des IMEP einschliellich Radverkehrskonzept beauftragt ist,
unterstitzend eine fachliche Stellungnahme eingeholt und gibt aufbauend folgende
Einschatzung ab. Die Stellungnahme wurde in Zusammenarbeit des Stadtplanungsamtes,
Ordnungsamtes und Tiefbauamtes erstellt.

FahrradstraBe in der EberhardstraRe

Gemal StVO bzw. VwWV-StVO kénnen Fahrradstrafden aus Grinden der Verkehrssicherheit
oder Ordnung des Verkehrs sowie zur Unterstltzung einer stadtebaulichen Entwicklung
angeordnet werden (§ 45 StVO). Dabei kommt die Anordnung einer Fahrradstral’e nur auf
Strallen mit einer hohen oder zu erwartenden hohen Fahrradverkehrsdichte, einer hohen
Netzbedeutung fur den Radverkehr oder auf Strallen von lediglich untergeordneter
Bedeutung fur den Kraftfahrzeugverkehr in Betracht. Weiterhin ist anderer Fahrzeugverkehr
als der Radverkehr und der Verkehr mit Elektrokleinstfahrzeugen (sog. E-Scootern) nur
ausnahmsweise durch die Anordnung entsprechender Zusatzzeichen (z. B. Anliegerverkehr)
zugelassen.

Die Eberhardstralle ist als wichtige Verbindung fir den Radverkehr sowohl Teil des
stadtischen als auch des kreisweiten Radverkehrsnetzes und weist damit eine hohe
Netzbedeutung fir den Radverkehr auf. Dies gilt insbesondere auch fur den
Schulerradverkehr von Beutelsbach zum Schulzentrum Benzach. Gleichzeitig ist die
Eberhardstral’e im Bestand als Tempo-30-Zone mit Verbot fir Kraftrader, Mofas und Kfz
(ausgenommen Anlieger-Verkehr) ausgewiesen und besitzt daher eine untergeordnete
Bedeutung fur den Kfz-Verkehr. Eine Bedeutung fur den Kfz-Verkehr ergibt sich u. a. durch
die ErschlieBung der Wohngebiete sowie im Zusammenhang mit dem ansassigen
Kindergarten (Eltern-Taxis), dem Gemeindehaus bzw. dem Weingut.

Zu den Verkehrsmengen im Kfz- und Radverkehr liegen keine Informationen vor. Es ist zu
erwarten, dass v. a. zu den Schulbeginn- und -endzeiten eine hohe Radverkehrsdichte
nachgewiesen werden kann. Es wird daher empfohlen, Verkehrszahlungen durchzuflhren
und das aktuelle Verkehrsaufkommen im Kfz- und Radverkehr zu ermitteln.

Erganzend gelten in Fahrradstral3e folgende Regelungen:

- zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h

- Radfahrende dirfen nebeneinander fahren

- Kfz-Verkehr ist gegenuber Radfahrenden untergeordnet

- Bevorrechtigung des Radverkehrs an Knotenpunkten/ Einmindungen

Damit das Nebeneinanderfahren von Radfahrenden sowie das Begegnen mit zugelassenem
Pkw-Verkehr in Fahrradstralen konfliktfrei moglich ist, gilt gemal den Musterldsungen flr
Radverkehrsanlagen in Baden-Wrttemberg fir Fahrradstrallen eine Regelbreite von 4,00
m. Zu Langsparkstanden (Regelbreite 2,00 m) im Stralenraum ist zusatzlich einer
Sicherheitstrennstreifen von mind. 0,50 m zu markieren (Vermeidung von Unféllen beim
Offnen von Fahrzeugtiiren). Auf Senkrecht- und Schragparksténde ist zu verzichten, da
hiervon durch das rickwartige Ausfahren eine besondere Gefahr fur Radfahrende entsteht.
Die Eberhardstrale hat eine durchschnittiche Fahrbahnbreite von ca. 5,30 — 5,75 m. Bei
dieser Fahrbahnbreite kann die Regelbreite zzgl. Sicherheitstrennstreifen zu
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Langsparkstanden nicht eingehalten werden. Die Einrichtung einer Fahrradstralle ist
demnach mit einem Entfall des Parkens im Stralenraum verbunden. Die zahlreichen
Grundstuckszufahrten/  Senkrechtparkstdnde bergen darUber hinaus ein  hohes
Gefahrenpotenzial fur Radfahrende im Zuge der Fahrradstrafte. Diese sind im Rahmen einer
Detailplanung detailliert zu betrachten und die Einrichtung einer Fahrradstral’e im Detall
abzuwagen.

Zur Bevorrechtigung des Radverkehrs im Zuge der Eberhardstrale ist zudem die
bestehende Rechts-vor-Links-Regelung am Knotenpunkt Eberhardstrale/ Am Rosengarten
zugunsten einer Bevorrechtigung der Fahrradstrale anzupassen. Die angepasste
Verkehrsregelung ist durch bauliche MalRnahmen zu verdeutlichen (Furtmarkierung, Rot-
Einfarbung, Markierung von Rad-Piktogrammen). Ggf. sind erganzend MalRnahmen zur
Geschwindigkeitsdampfung des Kfz-Verkehr (z. B. Aufhdhung der Fahrradstral’e) zu
ergreifen. Die Ausgestaltung des Kreuzungsbereichen ,Am Rosengarten® sollte ebenfalls im
Rahmen einer Detailplanung weiter vertieft werden.

AbschlieRend wird fur die Einrichtung einer Fahrradstrale in der Eberhardstral’e eine
erganzende Detailuntersuchung empfohlen, die aufbauend auf einer Verkehrszahlung die
hohe Bedeutung fur den Radverkehr untermauert. Gleichzeitig sollte im Rahmen dieser
Untersuchung die Prufung der Senkrechtparkstdnde und Grundsticksausfahrten sowie die
Ausgestaltung des Knotenpunkt-bereiches Eberhardstralle/ Am Rosengarten detailliert
gepruft und ausgearbeitet werden. Die Untersuchung sollte die Eberhardstral’e im
Netzzusammenhang betrachten und daher auch die beiden Knotenpunkte mit der Post- bzw.
UlrichstraRe ausreichend berucksichtigen. Fir diese Detailuntersuchungen sind im Rahmen
des IMEP und in den Fachamtern keine Mittel im Haushalt eingestellt.

Optimierung der Querungssituation Knotenpunkt Stuttgarter StraBe/ PoststraRe

Darlber hinaus schlagt der Jugendgemeinderat in seinem Antrag vom 14.07.2022 die
Optimierung der Querungssituation Knotenpunkt Stuttgarter Strale/ Poststral’e vor. Da
dieser Kreuzungsbereich nicht nur in Verbindung mit der Schulradroute von Beutelsbach
zum Schulzentrum, sondern ebenfalls fir den touristischen Radverkehr im Zuge des
Wrttemberger Weinradweges von Bedeutung ist, ist die Umgestaltung differenziert zu
betrachten.

Aufgrund der differenzierten Bedeutung des Knotenpunktes flir den Radverkehr
(unterschiedliche Nutzergruppen) wird auf der Relation Stuttgarter Strale — Poststralle
empfohlen, Radfahrenden zwei Moglichkeiten zur Querung der Stuttgarter Stralle
anzubieten. Ein erster konzeptioneller Vorschlag sieht vor, dass Radfahrende kunftig
entweder Uber die bestehende Signalanlage im Seitenraum oder mit dem Kfz-Verkehr auf
der Fahrbahn die Stuttgarter Stralle queren kdnnen (Wahlmoglichkeit).

Hierzu kénnen durch eine Reduzierung bzw. einen Entfall der bestehenden Grunflachen am
Knotenpunkt die bestehenden Seitenraume (Geh- bzw. Geh-/ Radwege) in der Stuttgarter
bzw. Poststralle verbreitert werden. Erganzend ist ggf. ein Versetzen des Lichtmastes zu
prufen. Der Gehweg in der Poststral3e ist aufbauend flir den Radverkehr freizugeben.
Gleichzeitig wird empfohlen, Radfahrenden im Zuge der Stuttgarter Stral3e Uber eine baulich
geschitzte Ausleitung (Rampe) das Wechseln auf die Fahrbahn und mit entsprechenden
Markierungen ein indirektes Linksabbiegen zu ermdglichen. Auch in Gegenrichtung ist, von
der Poststralle auf der Fahrbahn kommend, die Auffahrt auf den strallenbegleitenden Weg
entlang der Stuttgarter Stral3e kenntlich zu machen und von Hindernissen freizuhalten. Unter
BerlUcksichtigung dieser Anpassungen wird empfohlen, auch das bestehende
Signalprogramm zu prifen und nach Moglichkeit zugunsten des Ful3- und Radverkehrs
anzupassen.

Auch diese konzeptionellen Uberlegungen sind im Rahmen einer Detailplanung zu vertiefen
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und mit einer Kostenschatzung zu hinterlegen. Die aktuell laufende Antragstellung beim
Regierungsprasidium zur larmbedingten Temporeduzierung auf der Stuttgarter Stral3e sollte
bei der Untersuchung mit einbezogen werden. Ebenfalls gilt, dass fir diese
Detailuntersuchungen im Rahmen des IMEP und in den Fachamtern keine Mittel im Haushalt
eingestellt sind.

Zusammenfassung

Die sichere Flhrung des Schulradverkehrs ist wesentlicher Bestandteil der Weinstadter
Verkehrsplanung. Mit Blick auf die Veranderung im Mobilitdtssektor und zum Ausbau der
Radwegeinfrastruktur sieht der in Planung befindliche IMEP die Erstellung eines
eigenstandigen Radwegekonzeptes vor. Im Jahr 2023 sollen hierzu verschiedene
Beteiligungsformate durchgeflihrt werden. Ziel des IMEP 2040 ist die Aufstellung eines
belastbaren und in sich abgestimmten Entwicklungskonzeptes fur alle Mobilitdtsarten in
Weinstadt. Dies beinhaltet auch eine Mallnahmenkonzeption zur zukunftsfahigen und
sicheren Gestaltung der Verkehrsraume und Verkehrsflhrung.

Die untersuchten Mallnahmen sind zur Bewertung in diese Gesamtkonzeption einzustellen.
Wie im Sachverhalt ausgefihrt und durch eine erst Prifung der Rahmenbedingungen
dargestellt, liegen die Voraussetzungen fur eine Fahrradstrale in der Eberhardstrafle und
die Optimierung der Querungssituation Knotenpunkt Stuttgarter Strafle/ Poststralle
grundsatzlich vor. Eingriffe sind teilweise mit Einschrankungen der derzeitigen Situation
verbunden. Verlassliche Aussagen zur Umsetzbarkeit und den damit verbundenen Kosten
kénnen erst auf Grundlage weiterer Detailplanungen durch einen Fachplaner getroffen
werden. Hierfur sind keine Mittel im Rahmen des IMEP und in den Fachamtern verflgbar.

Da im Rahmen des IMEP noch kein fertiges Entwicklungskonzept vorliegt, empfiehlt die
Verwaltung weiterhin, die Uberlegungen fir die Eberhardstrale und den Knotenpunkt
Stuttgarter StralRe/ Poststralle in Beutelsbach in die MalRnahmenkonzeption des IMEP
einzustellen. Die Umsetzung der Mallnahmen kann im Anschluss auf Grundlage der
Gesamtstrategie und erforderlicher Detailplanungen erfolgen.
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