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1. Aufgabenstellung
Die Stadt Weinstadt beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplans Halde V, 1. An-

derung, zur Ausweisung eines Wohngebiets an der StraBe Junkerdcker gegeniber

dem Betriebsgelande einer Gértnerei in Endersbach.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung sind die Larmeinwirkungen der Gart-
nerei auf das Planungsgebiet fiir den Zeitbereich nachts zu ermitteln und MaRRnahmen

zum Schutz vor unzumutbaren Larmbeeintrachtigungen auszuarbeiten.

Zudem sind die Larmeinwirkungen der sidlichen Tiefgaragenzufahrt der geplanten

Gebéaude zu beurteilen.

Die Ergebnisse der im Auftrag der Stadt Weinstadt durchgefiihrten Untersuchung wer-

den hiermit vorgelegt.
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2. Ausgangsdaten
21. Plangrundiagen

Als Grundlage fir die Bearbeitung erhielten wir den vom Planungsbiiro Baldauf Archi-
tekten, Stuttgart, ausgearbeiteten Entwurf des Bebauungsplans Halde V, 1. Anderung,
(Arbeitsstand 13.09.2022). Die Planung sieht 6 Wohngeb&ude mit bis zu 4 Volige-
schossen vor. Die Fahrzeuge der kiinftigen Bewohner sollen im Wesentlichen in Tief-

garagen untergebracht werden.

Der Katasterplan mit Héhenangaben in digitaler Form wurde uns vom Auftraggeber
bereits zur Ausarbeitung der schalltechnischen Untersuchung [1] zum Bebauungsplan

Halde V (rechtskraftig seit 08.05.2019 durch 6ffentliche Bekanntmachung) tberlassen.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans Halde V, 1. Anderung, grenzt im Westen
und Siiden an die Stral’e Junkerdcker, im Osten und im Norden an die Bebauung, die
im Rahmen des Bebauungsplans Halde V entstehen wird oder bereits realisiert wurde.

Im Westen grenzt das Betriebsgeldnde der Gartnerei an die Strae Junkeracker.

Das Planungsgebiet soll der Wohnnutzung zugefiihrt und als Allgemeines Wohngebiet

(WA) ausgewiesen werden.

2.2, Offentlicher StraRenverkehr

Einer signifikanten Larmbeeintrachtigung durch den StraRenverkehr der klassifizierten
StralRen ist das Planungsgebiet aufgrund der abschirmenden Wirkung der umgeben-
den Bebauung nicht ausgesetzt. Auf eine detaillierte Untersuchung wird deshalb ver-

zichtet.
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2.3. Zufahrt der Tiefgarage

Die Larmsituation in der Nachbarschaft der sitdlichen Tiefgaragenzufahrt wurde unter-
sucht. Dabei wurden die Falle Planungsrecht nach altem Bebauungsplan mit 29 WE,
die der Tiefgarage zugeordnet sind und nach der aktuellen Planung mit 59 WE, die der

Tiefgarage zugeordnet sind, betrachtet.

Erfahrungsgemal werden pro Wohneinheit 4,7 Fahrzeugbewegungen pro Tag verur-
sacht. Somit sind bei 29 WE 136 Fahrzeugbewegungen pro Tag und bei 59 WE 277
Fahrzeugbewegungen pro Tag zu erwarten.

Bei einer dem Stand der Technik entsprechenden Bauausfiihrung mit einer schallab-
sorbierenden Wand- und Deckengestaltung im Bereich der Zufahrt kénnen Larmemis-
sionen aus der Tiefgarage weitestgehend vermieden werden, so dass sich die

Larmemission im Wesentlichen auf die Zufahrt beschrankt.

Nach RLS-90 [2] ergeben sich fiir die beiden Falle folgende Emissionspegel fir die
Zufahrt: ’

TG-Zufahrt L, E,tags in dB(A) Lm,E,nachts in dB(A)
Planungsrecht alt 37,6 -394 28,5-30,3
Planung neu 40,7 - 42,5 31,8-33,6
Differenz 3,1 3,3

Die Kenndaten der Larmquellen sind im Anhang auf den Seiten 1 bis 3 dokumentiert.

Auf die Betrachtung der lautesten Nachtstunde wird hier verzichtet, da bei der geringen
Anzahl an Wohneinheiten, die An- und Abfahrt von Fahrzeugen wahrend der lautesten
Nachtstunde zuféllig ist.
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2.4. Girtnerei, betriebliche Gegebenheiten

Abweichend von den Ausgangsdaten, die die Grundlage fiir die schalltechnische Un-
tersuchung zum Bebauungsplan [1] bilden, sind nun folgende Szenarien zur Beurtei-
lung der Larmsituation und der Wirksamkeit von Larmschutzmafinahmen im Zeitbe-
reich nachts zu Grunde zu legen, die dem ,Betriebsmodell der Gartnerei Hayler* ent-
sprechen und den Untersuchungen des Biiros Kurz und Fischer [3] enthommen wur-

den:

Szenario 1: ,,Weihnachtsgeschaft*

Lkw 1 -Verladung Rampe:

e Rangieren eines Lkw (40 t) riickwérts an die Rampe einschlieflich Betrieb
eines Rickfahrwarners

» Beladen von 20 Rollcontainern aus dem Innern der Halle in den Lkw Uber die
Uberladebriicke

e Betrieb eines fahrzeugeigenen Heizaggregats fir die Dauer der Verladung
(30 min); durchgehender Betrieb erforderlich aufgrund der Verladung kélte-
empfindlicher Pflanzen

e Abfahrt des Lkw (40 t)

Lkw 2 — Abfahrt eigener Lkw

e Abfahrt des eigenen Lkw (7,5 t); die Beladung hat bereits innerhalb der Halle
bei geschlossenem Tor stattgefunden und muss daher nicht beriicksichtigt

werden.

Szenario 2: ,,Hochsaison Friihjahr*

Lkw 1 -Verladung Rampe:

e Rangieren eines Lkw (40 t) rickwarts an die Rampe einschliellich Betrieb
eines Rickfahrwarners

e Beladen von 20 Rollcontainern aus dem Innern der Halle in den Lkw Uber die
Uberladebriicke

o Zeitweiser Betrieb eines fahrzeugeigenen Kiihl-/Heizaggregats in 25% der

Dauer der Verladung (7,5 min)
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Lkw 2 -Verladung ebenerdiqg:

» Rangieren eines Lkw riickwérts an die Rampe einschlieBlich Betrieb eines
Ruckfahrwarners

e Ebenerdige Beladung von 15 Rollcontainern Uber die fahrzeugeigene Lade-
bordwand im Hofbereich, einschlieRlich Schieben der Rollcontainer tber den
Asphalt zwischen Hallentor und Lkw

e Abfahrt des Lkw (40 t)

Anmerkung: Auf eine Betrachtung des Zeitbereichs tags wird verzichtet, da der Zeitbe-
reich tags nach den Ergebnissen der schalltechnischen Untersuchung zum Bebau-
ungsplan Halde V [1] im Vergleich zur Situation nachts als weniger kritisch anzusehen
ist.

2.5. Gartnerei, Larmemissionen

Die Larmemissionen wurden [3] entnommen. Sie beruhen auf der einschlagigen Litera-
tur und auf messtechnischen Erhebungen des Biiros Kurz und Fischer vom 3. August
2021.

Szenario 1: ,,Weihnachtsgeschaft*

Ifd. | Vorgang Schallleis- Lwarmax | Haufigkeit Einwirk- Einwirk-
Nr. tungspegel gesamt dauer je dauer
Vorgang gesamt
Nacht® Nacht® Nacht ®
[-] | [dB(A)] | [dB(A)] [l [] [l
Lkw 1 (Rampe)
1 |Lkw 1 Rangieren Lwa'n 66 104 1 - -
2 | Lkw 1 Abfahrt Lwa' 1n 63 104 1 - -
3 | Lkw 1 Ruckfahrwarner |Lwa'th | 61+6 1 103 1 - -
4 |Lkw 1 Einzelgerausch | Lwan 81 115 1 - -
5 | Lkw 1 Heizaggregat Lwaeq 97 - - 30 min 30 min
6 b:v;r:aszgfi?:l:mer Lova1n 80 110 2 ) )
7 | Lkw 1 Vorgange im Lkw | Lwa,1n 72 105 20 - -
Lkw 2 (Abfahrt eigener Lkw)
8 | Lkw 2 Abfahrt [Lwan| 63 | 104 [ 1 - -

0 Fir den Nachtzeitraum ist die lauteste Stunde zwischen 22:00 — 6:00 Uhr maf3geblich.
n Tonhaltigkeitszuschlag Kt
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Szenario 2: ,,Hochsaison Friihjahr*

Ifd. | Vorgang Schallleis- Lwarmax | Haufigkeit Einwirk- Einwirk-
Nr. tungspegel gesamt dauer je dauer
Vorgang gesamt
Nacht Nacht? Nacht?
[-1 | [dB(A)] | [dB(A)] [l [l [l
Lkw 1 (Rampe)
1 |Lkw 1 Rangieren Lwa' 1n 66 104 1 - -
2 (Lkw 1 Abfahrt Lwa'1n 63 104 1 - -
3 |Lkw 1 Ruckfahrwarner |Lwa'tw | 61+6" | 103 1 - -
4 |Lkw 1 Einzelgerdusch | Lwah 81 115 1 - -
5 [Lkw 1 Heizaggregat Lwaeq 97 - - 7,5 min 7,5 min
© | Gporacepricke | Lram| 80 | 10 | : :
7 |Lkw 1 Vorgange im Lkw | Lwa,1n 72 105 20 - -
Lkw 2 (Abfahrt eigener Lkw)
8 |[Lkw 2 Rangieren Lwa'1n 66 104 1 - -
9 | Lkw 2 Abfahrt Lwa'1n 63 104 1
10 | Lkw 2 Rlckfahrwarner |Lwa'tn | 61461 | 103 1
11 | Lkw 2 Einzelgerdusch Lwa,1h 81 115 1
Lkw 2 Rollcontainer Lwa,1n
12 | Ladebordwand; eben- 78 110 15
erdig
13 | Lkw 1 Vorgénge im Lkw | Lwa, 1n 72 105 15
14 | Lkw 1 Abfahrt Lwa',1h 63 104 1
0) Fur den Nachtzeitraum ist die lauteste Stunde zwischen 22:00 — 6:00 Uhr maRgeblich.
R Tonhaltigkeitszuschlag Kr
In den Tabellen bedeuten:
Lwa'1n mittlerer l&ngenbezogener Schallleistungspegel bezogen auf 1 m Weglénge und 1
Ereignis pro Stunde
Lwa,1h mittlerer Schallleistungspegel bezogen auf 1 Ereignis pro Stunde
Lwaeq mittlerer Schallleistungspegel fur die Einwirkdauer
LwaFmax maximaler Schallleistungspegel zur Beurteilung einzelner Gerduschspitzen
Haufigkeit gesamt: Haufigkeit aller Ereignisse im Beurteilungszeitraum
Einwirkdauer gesamt: Einwirkdauer im Beurteilungszeitraum

Die Kenndaten der Larmquellen sind im Anhang auf den Seiten 4 bis 6 dokumentiert.
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3. Schalltechnische Anforderungen

3.1. DIN 18005 — Schallschutz im Stadtebau

Das Beiblatt 1 zur DIN 18005 - Schallschutz im Stadtebau - [4] liefert schalltechnische
Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung. Diese Orientierungswerte sind ab-
hangig von der Nutzung des Baugebietes. lhre Einhaltung oder Unterschreitung ist
winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene

Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbeléastigungen zu erfillen:

Bei Allgemeinen Wohngebieten (WA) tags 55 dB(A)
nachts 45 bzw. 40 dB(A)

Bei Mischgebieten (MI, MD) tags 60 dB(A)
nachts 50 bzw. 45 dB(A)

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe- und

Freizeitlarm sowie fur Gerdusche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei bestehenden Verkehrswegen und vor-
handener Bebauung, lassen sich die Orientierungswerte der DIN 18005 [4] oftmals

nicht einhalten.

Kdénnen die Orientierungswerte auch unter Berilicksichtigung von aktiven Larmschutz-
mafinahmen nicht eingehalten werden, so ist durch andere geeignete Malinahmen
(z. B. Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmal3nah-

men) ein Ausgleich vorzusehen und planungsrechtlich abzusichern.
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3.2. TA-Larm

Die in der Nachbarschaft von gewerblichen Betrieben einzuhaltenden Richtwerte
»=aulen“ sind abhéngig von der Gebietsausweisung im Bereich der zu schitzenden
Einrichtungen. Die am 09.07.2017 in Kraft getretene TA-Larm [5] schreibt folgende

Immissionsrichtwerte ,auflen” vor:

bei Aligemeinen Wohngebieten (WA) tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)
bei Dorf- und Mischgebieten (MD, MI) tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

Die durch die schallemittierenden Betriebe in 0,5 m Abstand vor den néchstgelegenen
Fenstern eines schutzbediirftigen Raumes verursachten Beurteilungspegel diirfen die

o. a. Immissionsrichtwerte nicht iberschreiten.

Bei der Bestimmung der Beurteilungspegel ist das in der o. a. Richtlinie [5] ange-

gebene, nachfolgend kurz skizzierte Verfahren anzuwenden:

— Der Beurteilungspegel ,tags® ist auf einen Zeitraum von 16 Stunden wéh-
rend der Tageszeit (06.00 bis 22.00 Uhr) zu beziehen. In reinen und allge-
meinen Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten und Kurgebieten werden
wegen der erhdhten Storwirkung von Gerduschen wahrend der Ruhezeiten
(werktags: 06.00 bis 07.00 Uhr und 20.00 bis 22.00 Uhr; sonn- und feier-
tags: 06.00 bis 09.00 Uhr, 13.00 bis 15.00 Uhr und 20.00 bis 22.00 Uhr) die
Mittelungspegel wahrend dieser Teilzeiten mit einem Zuschlag von 6 dB(A)

versehen.

— Der Beurteilungspegel ,nachts” ist auf die ungunstigste (,lauteste”) Stunde
innerhalb der Nachtzeit (22.00 bis 06.00 Uhr) zu beziehen.

— Kurzzeitige Gerauschspitzen durfen den Richtwert am Tag um nicht mehr
als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Gberschreiten.

Die Immissionsrichtwerte der TA-Larm [5] entsprechen den schalltechnischen Orientie-
rungswerten fur die stadtebauliche Planung der DIN 18005, Beiblatt 1 [4] fir Gewerbe-

larm.

Bei seltenen Ereignissen (d. h. an nicht mehr als 10 Tagen oder Néchten eines Kalen-

derjahres und an nicht mehr als an zwei aufeinander folgenden Wochenenden) betra-
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gen die Immissionsrichtwerte fir den Beurteilungspegel fiir Immissionsorte auf3erhalb
von Gebauden:

tags 70 dB(A)

nachts 55 dB(A)

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen diese Werte fiir seltene Ereignisse tags
um nicht mehr als 20 dB(A) sowie nachts um nicht mehr als 10 dB(A) Giberschreiten.
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4. Larmimmissionen

4.1. Berechnungsverfahren

Die Berechnung der Schallimmissionen wurde mit dem Programmpaket soundPLAN
der soundPLAN GmbH, Backnang, durchgefiihrt. Die einschlagigen Regelwerke der
Schallimmissionsberechnung (hier: RLS-90 [2], DIN ISO 9613-2 [6], VDI 2714 [7], VDI
2720 [8]) bilden die Grundlage von soundPLAN.

Die Bericksichtigung der 6rtlichen Gegebenheiten bei den Berechnungen bedingt die
Erstellung eines dreidimensionalen Geldndemodells. Dies erfordert die Eingabe fol-
gender Datensatze nach Lage und Hohe:

— Linien-, Punkt und Flachenschallquellen mit Emissionspegeln
— Reflexkanten (Gebaude)

— Gelande

— Schallschirme bzw. Beugungskanten

— Bezugspunkte als Einzelpunkte und Punkteraster

Fir die einzelnen Bezugspunkte werden die Larmeinwirkungen der Schallquellen unter
Berlicksichtigung der Pegelminderungen auf dem Ausbreitungsweg (z. B. Bodendamp-

fung, Abstand, Abschirmung) und der Pegelerhéhungen durch Reflexionen berechnet.

Zur Darstellung der Larmeinwirkungen im Planungsgebiet wurden Isophonenpléne
erstellt. Die Isophonen sind aus Rasterlarmkarten mit einem Rasterabstand der Be-
zugspunkte von 5 auf 5 m und einer Bezugshéhe von 6 m (diese H6he entspricht etwa
dem 1. Obergeschoss) abgeleitet. Abweichungen der Pegelwerte in den Isophonen-
planen und den Einzelpunktberechnungen sind in der unterschiedlichen Bericksichti-
gung der Reflexionen begriindet. Bei der Einzelpunktberechnung wird die Larmsituati-
on ,vor dem gedéffneten Fenster” bestimmt. Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnun-

gen sind mit den schalltechnischen Anforderungen zu vergleichen.

Als Hintergrund ist in den Planen 1537¢-01 und -02 der Entwurf des Bebauungsplans
dargestellt. Die Berechnung der Isophonen erfolgte bei den Isophonenplanen ohne

Berlcksichtigung der geplanten Gebaude.
Die Lage der Bezugspunkte ist den Planen zu entnehmen.

Die Einzelpunktberechnungen sind im Anhang auf den Seiten 7 bis 17 dokumentiert.



Seite 13 von 21 I s I s

4.2. Berechnungsergebnisse — Tiefgaragenzufahrt
Der Bezugspunkt zur Ermittlung der Larmeinwirkungen der Tiefgaragenzufahrt wurde
am Gebaude Junkerstralle 28 gegeniiber der Tiefgaragenzufahrt gewéhlt. Mit dem
beschriebenen Berechnungsverfahren ergeben sich an dem Bezugspunkt folgende
Beurteilungspegel in den Zeitbereichen tags und nachts:

Bezugspunkt HR | Geschoss Mittelungspegel
Planungsrecht alt Planung neu
tags nachts tags nachts
Junkerstralte 28 | N EG 344 254 37,5 28,6
1.0G 35,0 26,0 38,1 29,2
2.0G 34,7 25,7 37,8 28,9

Pegelangaben in dB(A)

Beide Falle filhren nicht zu Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes der TA-Larm
[5] (WA: 55 dB(A)) im Zeitbereich tags. Selbst bei der Ubertragung des Verkehrsauf-
kommens nachts auf die lauteste Nachtstunde (Erhdhung der ausgewiesenen Pegel-
werte nachts um 9 dB(A)) wirde der Immissionsrichtwert von 40 dB(A) nicht Gberschrit-

ten.

Somit lasst sich aus den Ergebnissen keine unzumutbare Larmbeeintrachtigung am

Gebéude Junkerstrafle 28 durch die neue Planung ableiten.

Abschlief3end wird auf das folgende Urteil hingewiesen:
Entsprechend dem Beschluss des Verwaltungsgerichtshofs Baden-Wirttemberg vom
20.07.2005 (Az. 3 S 3538/94; https://openjur.de/u/385472.html (http://0j.is/385472)) ist

grundsatzlich davon auszugehen, dass Stellplatzimmissionen auch in Wohnbereichen

gewissermalfien zu den ublichen Alltagserscheinungen gehéren und dass Garagen und
Stellplatze, deren Zahl dem durch die zugelassene Nutzung verursachten Bedarf ent-
spricht, auch in einem Wohnbereich keine erheblichen, billigerweise unzumutbaren

Stérungen hervorrufen.
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4.3. Berechnungsergebnisse — Gartnerei

Zur Beurteilung der Larmsituation und der Wirksamkeit von LadrmschutzmaRnahmen
werden das Szenario 1 (Weihnachtsgeschéaft: 1 Sattelzugabfertigung, 1 Lkw-Abfahrt)
und das Szenario 2 (Hochsaison Fruhjahr: 1 Sattelzugabfertigung, 1 Lkw-Verladung)
unter Berlcksichtigung der Fahrkurvenanalysen betrachtet. Dabei werden das Ran-
giergerausch und das Fahrgerausch der Lkw auf der 6ffentlichen Straf’e im Nahbereich

der Zufahrt dem Betrieb zugeordnet.

4.3.1. Beurteilungspegel ohne LarmschutzmaRnahmen

Die modellierten Szenarien sind im beigefligten Plan 1537c-01 dargestellt. Es ergeben
sich an den benachbarten geplanten Gebauden unter Verwendung der Emissionsan-

séatze des Buros Kurz und Fischer [3] folgende Beurteilungspegel nachts:

Bezugspunkt | HR | Geschoss Ergebnisse Gartnerei
Mittelungspegel nachts IRW
Szenario 1 Szenario 2 nachts
HA S EG 31,0 30,4
1.0G 32,0 31,4
2.0G 34,0 33,1
HD w EG 35,4 34,6
1.0G 35,7 35,3
2.0G 37,1 36,6
HE N EG 29,8 29,4
1.0G 31,0 30,5
2.0G 33,1 32,6
Haus 1 N EG 35,4 36,0
1.0G 35,6 36,3
2.0G 35,1 35,5
3.0G 34,4 35,2 40
Haus 1 w EG 58,1 56,7
1.0G 58,9 57,7
2.0G 59,3 58,5
3.0G 59,1 58,4
Haus 2 S EG 45,8 44.4
1.0G 46,5 45,1
2.0G 471 45,5
3.0G 48,2 46,9
Haus 2 w EG 54,1 53,0
1.0G 55,4 54,1
2.0G 56,3 55,3
3.0G 56,7 56,0

Pegelangaben in dB(A)
fett Richtwertliberschreitung
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Beide Szenarien filhren wihrend der lautesten Nachtstunde zu deutlichen Uberschrei-
tungen des Immissionsrichtwerts an den Gebauden Haus 1 und Haus 2. Im Bereich

der Zufahrt des Betriebshofs betragen die Uberschreitungen bis nahezu 20 dB(A).

Dominante Larmquellen sind die Uberladebriicken beim Uberfahren mit den Rollcon-
tainern sowie die Heizung bei den Lkw. Jedoch liefern auch die Fahrzeugbewegungen
(Zufahrt, Rangieren, Abfahrt) Larmanteile, die den angestrebten Immissionsrichtwert
von 40 dB(A) Uberschreiten (Dokumentation der Teilpegel im Anhang).

Pegelminderungen der GroRenordnung von 20 dB(A) sind mit Larmschutzwénden in

der Regel nicht zu erreichen.
Die Einzelpunktberechnungen sind im Anhang auf den Seiten 7 und 8 dokumentiert.

Zur Kompensation der Uberschreitungen kommt der Verzicht auf 6ffenbare Fenster
von Wohnraumen an den Fassadenabschnitten mit Richtwertliberschreitungen in Be-
tracht. Die entsprechenden Fassadenabschnitte sind im Bebauungsplan zu kennzeich-
nen (siehe Plan 1537b-02).

4.3.2. Kurzzeitige Gerauschspitzen ohne Larmschutzmafinahmen

Neben den Beurteilungspegeln ist hier auch eine Betrachtung der kurzzeitigen Ge-
réduschspitzen angebracht. Diese werden insbesondere durch die Lkw und zwar durch
die Rickfahrwarner verursacht. Nach Literaturangaben [9] ist den Riickfahrwarnern ein
Schallleistungspegel von 103 dB(A) zuzuordnen. Hieraus leitet sich folgender Min-
destabstand zur Vermeidung unzuldssiger kurzzeitiger Gerduschspitzen im Zeitbe-
reich nachts ab:

bei Allgemeinen Wohngebieten: ca.30m

Der genannte Mindestabstand zwischen der Rangierfliche und der benachbarten Be-
bauung wird unterschritten, so dass beziiglich der Riickfahrwarner Uberschreitungen

der Anforderungen an kurzzeitige Gerauschspitzen zu erwarten sind.
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4.3.3. Beurteilungspegel mit LairmschutzmaBnahmen

Zunachst ist die Wirksamkeit von aktiven LarmschutzmafRnahmen zur Verbesserung

der schalltechnischen Situation zu priifen.

Dabei ist zunachst die mogliche Lage eines Larmschutzes zu betrachten. Dem Ziel,
den Larmschutz méglichst nahe der Larmquelle, jedoch nicht auf dem Betriebsgrund-
stlck zu positionieren, kann man mit einer LA&rmschutzwand an der Grundstlicksgrenze
entlang der Stralle Junkeracker entsprechen. Allerdings wiirde eine derartige Wand die
Zufahrt des Hofbereichs versperren. Zudem misste mit einer Larmschutzwand min-
destens die Sichtverbindung zwischen der Larmquelle und dem schutzbedirftigen Ob-
jekt, zum Beispiel dem Fenster eines Wohnraumes, unterbrochen werden. Dies erfor-
dert bei den vorliegenden Gegebenheiten und der vorgesehenen Anzahl an Geschos-

sen beachtliche Bauhohen des Larmschutzes.

Exemplarisch wurden Berechnungen fiir das Szenario 2 und eine fiktive Larmschutz-

wand mit einer Héhe von 7 m durchgefiihrt.

Die Berechnungsergebnisse sind in Form von Schnittldrmkarten im Plan 1537b-03
dargestellt.

Die Schnittldrmkarten veranschaulichen einerseits die nicht ausreichende Wirkung der
Larmschutzwand zur Einhaltung der Anforderung am Haus 1 und andererseits die ab-
schirmende Wirkung des Bauriegels, der die Unterschreitung der Anforderung bereits
an den Gebauden der 2. Gebaudereihe ermdglicht.

Ergédnzend wurden Einzelpunktberechnungen durchgefiihrt.
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Fur ausgewahlte Bezugspunkte sind in der folgenden Tabelle die Ergebnisse ohne und

mit Larmschutzwand aufgelistet:

Bezugspunkt | HR | Geschoss Ergebnisse Géartnerei
Mittelungspegel Szenario 1 nachts IRW
ohne LS mit LS-Wand nachts
HD w EG 35,4 34,9
1.0G 35,7 35,1
2.0G 37,1 36,3
Haus 1 w EG 58,1 50,3
1.0G 58,9 50,9
2.0G 59,3 51,7
3.0G 59,1 53,7
Haus 2 S EG 45,8 43,1 40
1.0G 46,5 44,0
2.0G 47,1 44,8
3.0G 48,2 46,3
Haus 2 w EG 54,1 45,5
1.0G 55,4 47,5
2.0G 56,3 49,3
3.0G 56,7 51,4

Pegelangaben in dB(A)

fett Richtwertiberschreitung

Keine signifikanten Pegelminderungen werden in der 2. Gebaudereihe mit der 7 m ho-
hen Larmschutzwand erreicht. In der 1. Reihe sind zwar deutliche Pegelminderungen
zu erwarten, die jedoch nicht zur Einhaltung des Immissionsrichtwerts von 40 dB(A) im

Zeitbereich nachts genugen.

Selbst bei einer Einhausung des gesamten Hofbereichs verblieben Larmeinwirkungen
durch Fahr- und Rangierbewegungen der Lkw im Bereich der éffentlichen Stralle, die
unter Berlicksichtigung des Riickfahrwarners Uberschreitungen der Anforderungen an

der Randbebauung erwarten lassen.

Angesichts dieser Situationsbeschreibung wird die Durchfiihrung von aktiven Larm-
schutzmafinahmen nicht weiter untersucht und als nicht realisierbar und nicht zielfiih-
rend gewertet.
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5. Festsetzungen im Bebauungsplan

ImmissionsschutzmafRnahmen

Nach der schalltechnischen Untersuchung des Ingenieurbiros fir Schall-
immissionsschutz (ISIS) vom Oktober 2022 ist zur Konfliktvermeidung beziiglich der
Gartnerei der Verzicht auf 6ffenbare Fenster von Wohnraumen an den Fassadenab-
schnitten mit Richtwertliberschreitungen erforderlich. Die entsprechenden Fassaden-

abschnitte sind im Bebauungsplan zu kennzeichnen.

Diese Festsetzung gilt nicht, wenn durch Gutachten nachgewiesen ist, dass durch an-
dere bauliche oder sonstige technische Vorkehrungen, (z.B. vorgehéngte Fassade,
Laubengénge 0.4.), durch die Schutzwirkung von Nachbargebauden oder durch die
Schutzwirkung, die durch die Gebdudestellung auf Fassadenteile erreicht wird, dass

die Vorgaben der TA-Larm eingehalten werden.
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6. Zusammenfassung - Interpretation der Ergebnisse

Die Stadt Weinstadt beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplans Halde V, 1. An-
derung, zur Ausweisung eines Wohngebiets an der StralRe Junkeracker gegeniiber
dem Betriebsgelande einer Gartnerei in Endersbach.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurden die Larmeinwirkungen der
Gartnerei auf das Planungsgebiet fiir den Zeitbereich nachts ermittelt und MaRnahmen

zum Schutz vor unzumutbaren Larmbeeintrachtigungen ausgearbeitet.

Daneben wurden die Larmeinwirkungen der sudlichen Tiefgaragenzufahrt der geplan-
ten Gebaude beurteilt.

Die aus dem ,Betriebsmodell der Gartnerei Hayler’ [3] abgeleiteten Szenarien 1
(,Weihnachtsgeschaft‘) und 2 (Hochsaison Friihjahr*) bilden die Grundlage der schall-

technischen Untersuchung.

Zur Veranschaulichung der Larmeinwirkungen der Gértnerei wurden Rasterlarmkarten

fur das Planungsgebiet berechnet:

Plan 1537¢c-01: Zeitbereich nachts Szenario 1 ohne Bebauung
Zeitbereich nachts Szenario 2 ohne Bebauung

Beide Szenarien filhren wahrend der lautesten Nachtstunde zu deutlichen Uberschrei-
tungen des Immissionsrichtwerts von 40 dB(A) im Planungsgebiet. Im Bereich der Zu-
fahrt des Betriebshofs betragen die Uberschreitungen bis nahezu 20 dB(A).

Da bereits ein Bebauungskonzept vorliegt, wurden die Larmeinwirkungen an den ge-

planten Gebauden bestimmt.

Zur Beurteilung der Larmsituation an den Gebauden wurden Einzelpunktberechnungen

durchgefiihrt. Die Lage der Bezugspunkte geht aus dem Plan 1537¢-01 hervor.

An den im Plan dargestellten Gebduden Haus 1 und Haus 2 sind bei Lkw-
Abfertigungen im Zeitbereich nachts Uberschreitungen der schalltechnischen Anforde-
rungen an den Beurteilungspegel und an kurzzeitige Gerauschspitzen an den Nord-
westfassaden und beim Haus 2 auch an der Siidwestfassade zu erwarten. Die be-

troffenen Fassaden sind im Plan 1537¢-02 dargestellt.

Zur Kompensation der Uberschreitungen kommt der Verzicht auf 6ffenbare Fenster

von Wohnraumen an den Fassadenabschnitten mit Richtwertliberschreitungen in Be-
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tracht. Die entsprechenden Fassadenabschnitte sind im Bebauungsplan zu kennzeich-

nen.

Ein Verzicht auf Festverglasungen ist mdglich, wenn durch Gutachten nachgewiesen
wird, dass durch andere bauliche oder sonstige technische Vorkehrungen, (z.B. vorge-
hangte Fassaden, Laubengénge 0.a.), durch die Schutzwirkung von Nachbargeb&uden
oder durch die Schutzwirkung durch die Gebédudestellung auf Fassadenteile erreicht
wird, dass die Vorgaben der TA-Larm [5] eingehalten werden.

Die Wirksamkeit von aktiven Larmschutzmalnahmen in Form einer Larmschutzwand
wurde untersucht. Angesichts der ortlichen Gegebenheiten und der zu erwartenden
geringen Pegelminderungen wird die Durchfiihrung von aktiven Larmschutzmaf3nah-

men als nicht realisierbar und nicht zielfiihrend gewertet.

Zur Ermittlung der Larmeinwirkungen der Tiefgaragenzufahrt wurde am Gebaude Jun-
kerstrafie 28 gegeniiber der Tiefgaragenzufahrt ein Bezugspunkt gewabhlt.

Bei einer zu erwartenden Frequentierung der Tiefgarage bei 59 WE mit 277 Fahrzeug-
bewegungen pro Tag sind keine Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes der TA-
Larm (WA: 55 dB(A)) im Zeitbereich tags zu befiirchten. Selbst bei der Ubertragung
des Verkehrsaufkommens nachts auf die lauteste Nachtstunde wiirde der Immissions-
richtwert von 40 dB(A) nicht Giberschritten.

Somit lasst sich aus den Ergebnissen keine unzumutbare Larmbeeintrachtigung am

Gebaude Junkerstralle 28 durch die neue Planung der Tiefgaragenzufahrt ableiten.

Der Untersuchungsbericht umfasst 21 Seiten Text, 17 Seiten Anhang sowie 3 Pléne.

Riedlingen, im Dezember 2022
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A 1537 Halde V, Wg_instat_it-EndersbaCh ISIS
11 EP Gartnerei nachts SZ 1
Name Quelltyp | loder S L'w Lw KO-Wand |Tagesgang
m,m? dB(A) dB(A) dB(A)

Lkw 1 Abfahrt Linie 35,07 63,00 78,45/ 0,00 |nachts

Lkw 1 Heizung Punkt 94,00 94,00, 0,00 |nachts

Lkw 1 Rangieren Linie 33,81 66,00 81,29 0,00 |nachts

Lkw 1 Rollcontainer im Lkw Flache 53,69 67,70 85,00, 0,00 [nachts

Lkw 1 Uberladebriicke Linie 3,69 87,33 93,00/ 0,00 |nachts

Lkw 2 Abfahrt Linie 38,86 63,00 78,90, 0,00 [nachts

02.12.2022 ISIS Dipl.-Ing. (FH) Manfred Spinner Tuchplatz 11 88499 Riedlingen Seite 4
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A 1537 Halde V, Weinstadt-Endersbach ISIS
11 EP Gartnerei nachts SZ 2
Name Quelltyp | | oder S L'w Lw KO-Wand |Tagesgang
m,m? dB(A) dB(A) dB(A)

Lkw 1 Rollcontainer im Lkw Flache 53,69 67,70 85,00f 0,00 nachts

Lkw 2 Rollcontainer im Lkw Flache 54,73 66,42 83,80 0,00 nachts

Lkw2 Zufahrt Linie 26,75 63,00 77,27 0,00 nachts

Lkw 1 Abfahrt Linie 35,07 63,00 78,45/ 0,00 |nachts

Lkw 1 Rangieren Linie 33,81 66,00 81,29 0,00 [nachts

Lkw 1 Uberladebriicke Linie 3,69 87,33 93,00, 0,00 |[nachts

Lkw 2 Abfahrt Linie 32,41 63,00 78,11 0,00 |nachts

Lkw 2 Ladebordwand Linie 3,54 84,31 89,80 0,00 nachts

Lkw 2 Rangieren Linie 15,94 66,00 78,03 0,00 nachts

Lkw 1 Heizung Punkt 88,00 88,00/ 0,00 [nachts
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SoundPLAN 8.2




A 1537 Halde V, Wg_insta_dt-Endersbach ISIS
11 EP Gartnerei nachts SZ 2
Legende
Name Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
l oder S m,m? Groe der Quelle (Lange oder Flache)
L'w dB(A) Leistung pro m, m?
Lw dB(A) Anlagenleistung
KO-Wand dB(A) Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung durch Wéande
Tagesgang Name des Tagesgangs
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A 1537 Halde V, Weinstadt-Endersbach ISIS
EP TG Planungsrecht (29 WE)

Immissionsort HR | Nutzung | Geschoss LeT LrN
dB(A) dB(A)
Junker 28 N WA EG 34,4 25,4
1.0G 35,0 26,0
2.0G 34,7 25,7
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A 1537 Halde V, Weinstadt-Endersbach ISIS
EP TG Planung neu (59 WE)
Immissionsort HR | Nutzung | Geschoss LrT LrN
dB(A) dB(A)
Junker 28 N WA EG 37,5 28,6
1.0G 38,1 29,2
2.0G 37,8 28,9
11.10.2022 ISIS Dipl.-Ing. (FH) Manfred Spinner Tuchplatz 11 88499 Riedlingen Seite 8
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A 1537 Halde V, Weinstadt-Endersbach ISIS
EP TG Planung neu (59 WE)
Legende
Immissionsort Name des Immissionsorts
HR Himmelsrichtung
Nutzung Gebietsnutzung
Geschoss Geschoss
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
11.10.2022 ISIS Dipl.-Ing. (FH) Manfred Spinner Tuchplatz 11 88499 Riedlingen Seite 9
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A 1537 Halde V, Weinstadt-Endersbach ISIS
11 EP Gaértnerei nachts SZ 1
Immissionsort HR | Nutzung | Geschoss LeT LrN
dB(A) dB(A)
HA S WA EG 31,0
1.0G 32,0
2.0G 34,0
HD w WA EG 35,4
1.0G 35,7
2.0G 37,1
HE N WA EG 29,8
1.0G 31,0
2.0G 33,1
Haus 1 N WA EG 35,4
1.0G 35,6
2.0G 35,1
3.0G 34,4
Haus 1 W WA EG 58,1
1.0G 58,9
2.0G 59,3
3.0G 59,1
Haus 2 S WA EG 45,8
1.0G 46,5
2.0G 471
3.0G 48,2
Haus 2 W WA EG 54,1
1.0G 55,4
2.0G 56,3
3.0G 56,7
02.12.2022 ISIS Dipl.-Ing. (FH) Manfred Spinner Tuchplatz 11 88499 Riedlingen Seite 10
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A 1537 Halde V, Weinstadt-Endersbach ISIS
11 EP Gartnerei nachts SZ 2
Immissionsort HR | Nutzung | Geschoss LT LrN
dB(A) dB(A)
HA S WA EG 30,4
1.0G 31,4
2.0G 33,1
HD W WA EG 34,6
1.0G 35,3
2.0G 36,6
HE N WA EG 29,4
1.0G 30,5
2.0G 32,6
Haus 1 N WA EG 36,0
1.0G 36,3
2.0G 35,6
3.0G 35,2
Haus 1 w WA EG 56,7
1.0G 57,7
2.0G 58,5
3.0G 58,4
Haus 2 S WA EG 44 4
1.0G 45,1
2.0G 45,5
3.0G 46,9
Haus 2 w WA EG 53,0
1.0G 54,1
2.0G 55,3
3.0G 56,0
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A 1537 Halde V, Weinstadt-Endersbach ISIS
11 Schnitt EP Gartnerei nachts SZ 1 mLS 7m
Immissionsort HR | Nutzung | Geschoss LrT LrN
dB(A) dB(A)
HD w WA EG 34,9
1.0G 35,1
2.0G 36,3
Haus 1 \ WA EG 50,3
1.0G 50,9
2.0G 51,7
3.0G 53,7
Haus 2 S WA EG 431
1.0G 44,0
2.0G 44,8
3.0G 46,3
Haus 2 W WA EG 45,5
1.0G 47,5
2.0G 49,3
3.0G 51,4
02.12.2022 ISIS Dipl.-Ing. (FH) Manfred Spinner Tuchplatz 11 88499 Riedlingen Seite 15
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