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Abwégung der Stadtverwaltung

CDU-Fraktion

10.10.2012

Schreiben und
Antrag im GR

Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h

Die CDU Fraktion stellt den Antrag,

im Bereich des Ortsteiles Weinstadt-GrofRheppach,

fur die Durchgangsstrale (aus Richtung Grunbach) ab der Einmiindung Parkstrafe fiir die Bereiche
Grunbacher Strale (K 1866) , Prinz- Eugen-Platz und Kleinheppacher StraRe (K 1912) bis zum
Ortsausgang (in Richtung Kleinheppach) Tempo 30 als Hochstgeschwindigkeit zu beschlieRen.
Entsprechend soll fiir die K 1866 aus Richtung Beutelsbach vor der Einmiindung in den Bereich
Grunbacher Strale ab dem Bereich der ehemaligen Tankstelle ( Einmiindung Kérber Géssle) ebenfalls
Tempo 30 als Hochstgeschwindigkeit beschlossen werden.

Sofern die Auslésewerte tiberschritten sind und es eine
gesetzliche Grundlage zur Anordnung einer
Geschwindigkeitsbegrenzung gibt, wurden die
StraBenabschnitte in den LAP aufgenommen.

Sofern die Auslésewerte auf den beantragten
Streckenabschnitten iberschritten sind, werden diese bei
der Larmaktionsplanung beriicksichtigt.

Die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrénkungen
aus Gruinden des Larmschutzes steht unter dem
Genehmigungsvorbehalt des Regierungsprasidiums.

Begriindung:

Entlang der genannten Strallenbereiche bestehen Gefahren, welche nur durch eine Reduzierung der
Héchstgeschwindigkeit gemildert werden kénnen. Schneller Durchgangsverkehr, Kundenverkehr fiir den
dortigen Einzelhandel, viele (oft jugendliche) Fahrradfahrer, untibersichtlicher StraRenverlauf, teilweise
verstérkt durch am Rand parkende Fahrzeuge, fithren hier immer wieder zu geféhrlichen Situationen fiir
alle Verkehrsteilnehmer, besonders aber fur Fahrradfahrer und &ltere FuRgénger .

Insbesondere besteht Gefahr im Bereich Schildergasse (Kleinheppacher Straf3e) vor der Bickerei

[ ]. Hier herrscht ein starkes Verkehrsaufkommen, gepragt vom schnellen Durchgangsverkehr
einerseits und parkplatzsuchendem Kundenverkehr andererseits. T-Kreuzung, Schulweg,
FuRgéngerampel und Bushaltestellen dréngen sich auf engem uniibersichtlichem Raum.

Mittlerweile ist unter Wiirdigung des Schreibens unseres Landrates [ ] vom 20.Mérz 2012
an den Landtagsabgeordneten [ 1 gekléart, dass die Zustéandigkeit fir diese Mainahme bei der
GroRen Kreisstadt Weinstadt als StraRenverkehrbehérde liegt. Noch im Jahr 2011 bestanden Zweifel, ob
hier eine andere Zusténdigkeit bestehen kénnte. [ ] hat sich bereits seit dem Jahr 2011 intensiv
fur eine Verkehrsberuhigung in Weinstadt eingesetzt und dazu Gespréche mit dem Regierungsprasidium,
dem Landrat und der Polizei gefiihrt.

Die Polizeidirekton Waiblingen unterstiitzt das Anliegen. Dies wurde vom dortigen Leiter, Herrn Leitenden
Polizeidirektor [ ], mit Schreiben vom 14.September 2011 mitgeteilt. '

Die Polizeidirektion Waiblingen spricht sich in ihrer
Stellungnahme vom 28.04.2014 gegen Tempo 30
aus.(siehe T6B-Stellungnahme Nr. 23)

Die baldige Umsetzung dieser Manahmen erachten wir zum Schutz unserer Birger, auch aus
Larmschutzgriinden, fur geboten.

Soweit fur diejenigen Stadtréte, welche unter der Anschrift Grunbacher Strale wohnen, aus Sicht der
Verwaltung die Besorgnis der Befangenheit besteht, wird um einen Hinweis gebeten.

GOL-Fraktion

14.10.2012

Schreiben und
Antrag im GR

Gesamtplanung zur Tempodrosselung

Erstellung einer Gesamtplanung fiir die Ortsdurchfahrten in Weinstadt mit Beurteilung der
Gefahrdungslagen und Priifung der rechtlichen Mdglichkeiten zur Tempodrosselung

Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h

Als erste konkrete Projekte Festsetzung von Tempo 30 fiir folgende Durchgangsstrafien:

o In Grofheppach die Kleinheppacher Str. und die Grunbacher Str. (ab Einmuindung Parkstr.)

o In Beutelsbach die Stuttgarter Str. ab Aral-Tankstelle bis Einmiindung K 1864

o In Endersbach die Beutelsbacher Str. ab Theodor Heuss-Str. bis Schulzentrum, die Strimpfelbacher Str.
vom Viadukt zumindest bis zur Einmiindung Mullergasse, die Waiblinger Str. zumindest bis zur
Einmiindung Stettener Str.

Sofern die Auslésewerte tiberschritten sind und es eine
gesetzliche Grundlage zur Anordnung einer
Geschwindigkeitsbegrenzung gibt, wurden die
Stralenabschnitte in den LAP aufgenommen.

In der Beutelsbacher Strafle in Endersbach werden die
Auslésewerte nicht tberschritten, hier gibt es keine
Grundlage zur Anordnung einer
Geschwindigkeitsbegrenzung aus schalltechnischen
Gesichtspunkten.

Sofern die Auslésewerte auf den beantragten
Streckenabschnitten tiberschritten sind, werden diese bei
der Larmaktionsplanung beriicksichtigt.

Die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrénkungen
aus Grunden des Larmschutzes steht unter dem
Genehmigungsvorbehalt des Regierungsprasidiums.

Im Bereich der Beutelsbacher Strae in Endersbach
werden die nétigen Auslosewerte nicht erreicht, so dass
keine Geschwindigkeitsbeschrénkungen aus
Larmschutzgriinden angeordnet werden kénnen.

Begriindung

In den genannten StraBenbereichen bestehen erhéhte Gefédhrdungssituationen u.a. durch starkes
Verkehrsaufkommen, uniibersichtliche StraRenverldufe, kreuzende und parallel laufende Schulwege,
kreuzende Passanten und Radfahrer, schwierige Grundstiicksausfahrten

und Parkplatzsuchverkehr. Mit der Geschwindigkeitsdrosselung kénnen diese Gefahren deutlich
vermindert werden. Denn der Anhalteweg aus Tempo 30 betragt nur 18 m gegeniiber einer Strecke von
40 m bei Tempo 50.

Die Tempobegrenzung bringt auBerdem erhebliche Verbesserungen fiir die Anwohner der
Durchgangsstralen beim Schutz gegen Larm, Erschiitterungen und Feinstaub.

Verschérfte Vorschriften der EU zum Schutz gegen Larm und Feinstaub haben die Chancen zur
Genehmigung von Tempobegrenzungen durch das Regierungsprésidium deutlich verbessert.
Deshalb sollten die vorgeschlagenen MaRnahmen zum Wohle unserer Birger rasch realisiert werden.
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3 SPD-Fraktion | 26.02.2014 | Antrag im GR |Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h

Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h

1. Ortsdurchfahrt GroRheppach, beginnend in der Kleinheppacher StraBe vor der FuRgéngerbedarfsampel
am Ortseingang, bis zur Einmiindung Heuweg (Schulwegquerung) und zusétzlich in der Schorndorfer
Stralie vor dem Ortseingang GroBheppach, unmittelbar vor Einmiindung Heuweg (kiinftige
Radwegquerung), bis zum Prinz-Eugen-Platz

2. Ortsdurchfahrt Beutelsbach in der Stuttgarter Strale, beginnend an der Einmiindung
Schonfelderstrale, bis unmittelbar nach der Kreuzung Schurwaldstrale — K 1864

Vor der Realisierung dieser Mainahme muss jedoch durch eine Untersuchung eines
Verkehrsplanungsbiiros sichergestellt sein, dass diese Geschwindigkeitsreduzierung nicht den
Verkehrsfluss dermalien stark vermindert, dass der SchadstoffaustoR erhéht und eine Larmverminderung
nicht wirklich erfolgt.

3. Poststrale in Beutelsbach, vom Kreisverkehr bis zur bestehenden 30 km/h Regelung Postrale — Karl-
Baisch-StralRe — Kaiserstralle

4. Ortsdurchfahrt Schnait, beginnend am Ortseingang von Baach kommend, also noch vor dem durch
Schulkinder stark frequentierten FuRgéngertiberweg, bis zur Einmiindung Bachstrale

5. in Schnait, in der kompletten WeinstraRRe, bis zum Ortsausgang

Sofern die Auslésewerte (iberschritten sind und es eine
gesetzliche Grundlage zur Anordnung einer
Geschwindigkeitsbegrenzung gibt, wurden die
StralRenabschnitte in den LAP aufgenommen.

In der WeinstraBe in Schnait werden die Auslésewerte
nicht tiberschritten, hier gibt es keine Grundlage zur
Anordnung einer Geschwindigkeitsbegrenzung aus
schalltechnischen Gesichtspunkten.

Sofern die Auslésewerte auf den beantragten
Streckenabschnitten tiberschritten sind, werden diese bei
der Larmaktionsplanung beriicksichtigt.

Die Reduzierung der zul&ssigen Hochstgeschwindigkeit
auf 30 km/h soll nur als zeitlich begrenzte MaRnahme
umgesetzt werden. Sofern Belagsarbeiten anstehen
werden diese mit larmoptimierten Asphalt ausgefiihrt.
Um damit einen larmmindernden Effekt zu erzielen muss
die zulassige Hochstgeschwindigkeit im Anschluss
wieder auf 50 km/h heraufgesetzt werden. Die
Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen aus
Griinden des Larmschutzes steht unter dem
Genehmigungsvorbehalt des Regierungsprasidiums.

Geschwindigkeitsreduzierung auf 50 km/h

6. Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit auf 50 km/h in der WeinstraRRe (K 1865) in Schnait,
vom Ortsende bis zum Wanderparkplatz vor Waldbeginn

Die Auslosewerte sind in der WeinstraRe nicht
Uberschritten. Aus schalltechnischer Sicht gibt es keine
Grundlage fiir die Anordnung einer
Geschwindigkeitsreduzierung.

In der WeinstralRe werden die Auslésewerte nicht
erreicht. Aufgrund des tiberdurchschnittlich hohen
Aufkommens an Motorradfahrern wurde fiir die
Motorradsaison 2014 ein Pilotprojekt mit Tempo 40
innerorts und Tempo 70 auBerorts an Samstagen,
Sonntagen und Feiertagen durchgefiihrt, das Ergebnis
dieses Versuches steht noch aus.

Bahn

Im weiteren Verfahren der Larmaktionsplanung mussen neben der sofortigen Kontaktaufnahme
mit der Deutschen Bahn wegen des Verkehrslarms durch den Bahnverkehr nach Bedarf noch
weitere L&rmminderungsmafRnahmen erfolgen.

Im Rahmen der Beteiligung der Offentlichkeit und
Behdrden zum Larmaktionsplan-Entwurf wurde die
Deutsche Bahn als Tréger 6ffentlicher Belange
angeschrieben. Siehe die Stellungnahme der Deutschen
Bahn unter Ifd. Nummer 24.

Begriindung:

An den genannten StraRenabschnitten sind Anwohner tber ein zumutbares MaR hinaus mit Verkehrslarm
belastet. Deswegen, aber auch zur Erhohung der Verkehrssicherheit, ist es dringend geboten, die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit zu reduzieren und deren Einhaltung zu (iberwachen.

In der Weinstrale in Schnait ist in der Larmkartierung kein Larmbrennpunkt verzeichnet, was darauf
zuriickzufuihren ist, dass bei den Larmberechnungen die Larmspitzen durch starken Motorradverkehr nicht
beruicksichtigt wurden.

Hier sind neben der Geschwindigkeitsreduzierung noch weitere MaRnahmen zur Vermeidung von
Verkehrsldarm notwendig:

- Uberwachung des Tempolimits mit Anhaltekontrollen

- Uberwachung und Verkehrskontrollen zur Vermeidung von unnétigem

- Hin- und Herfahren

- schwerpunktméRige Verkehrskontrollen samstags und sonntags hinsichtlich der Verwendung von
verbotenen Auspuffanlagen

Die Offenlegung des Entwurfs der L&rmaktionsplanung soll eine breite Biirgerbeteiligung erméglichen und
eine grofle Transparenz fur getroffene und noch zu treffende Entscheidungen schaffen.
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4 |Amt fiir 6ffentliche Ordnung -
StraBenverkehrsbehérde -
Rathaus Endersbach

71384 Weinstadt

16.04.2014

E-Mail

Temporeduzierung nur
als
UbergangsmaRnahme
bis Asphaltsanierung
durchgefiihrt ist

im Zuge der Anhérung der Trager o6ffentlicher Belange kann ich Ihnen aus Sicht des Ordnungsamtes
folgende Riickmeldung geben:

Wie bereist bei dem Gespréach am 13.09.2013 erdrtert sind Geschwindigkeitsbeschridnkungen sicher
eine Mdglichkeit die Larmbelastung zu reduzieren. Vorrangig und in der Sache auch wirksamer sind
jedoch bauliche Mainahmen zur Larmreduzierung. Wir halten daher weiter an unserer Haltung fest, dass
Geschwindigkeitsbeschréankungen nur so lange angewandt werden sollen, bis auf den betroffenen
StraRenziigen Asphaltsanierungen anstehen, bei diesen larmoptimierter Asphalt eingebaut und
anschlieRend wieder eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h angeordnet wird.

So ist es im LAP-Entwurf vorgesehen.

6 |Amt fiir Familie, Bildung und Soziales
Poststralle 15/2
71384 Weinstadt

31.03.2014

E-Mail

Anfrage Schallpegel an
zwei Kinderkrippen bzw.
Kindertagesstatten

im Rahmen der Beteiligung T6B zum Entwurf des Larmaktionsplans interessier ich mich fiir das Ergebnis
der Messungen fiir Kindertageseinrichtungen. Ich bitte Sie mir die Ergebnisse fiir das Kinderhaus ,Am
Sonnenhang", OberlinstralRe 8, Beutelsbach und die Krippe ,Kuckucksnest‘ Bahnhofstrale 9,
Endersbach zur Verfiigung zu stellen.

am 31.03.2014 per Mail folgende Info an [

]: Kinderhaus ,Am Sonnenhang" OberlinstralRe
8, Beutelsbach: StraRenldrm 52 dB(A);
Schienenldrmpegel unter 50 dB(A).
Krippe ,Kuckucksnest' Bahnhofstrale 9, Endersbach:
Bahnldrm 72 dB(A); Straenldrm 62 dB(A). Das sind
keine Messungen, sondern Berechnungen.

Landratsamt Rems-Murr-Kreis
Baurecht

Postfach 14 13

71328 Waiblingen

11,2

15.04.2014

Schreiben
40-
Baupl14/02
9/27;

vorab per E-
Mail

1. Umweltschutz
Naturschutz und Landschaftspflege: Es sind keine Belange beriihrt.
Immissionsschutz: Es bestehen keine Bedenken.

Altlasten-/ Schadensfallbearbeitung: Es bestehen keine Bedenken, da kein Altlast- bzw. Schadensfall
vorliegt.

Sollten im Zuge der Errichtung der Lérmschutzwand schéadliche Bodenverunreinigungen festgestellt
werden, ist das Landratsamt, GB Umweltschutz, hiervon in Kenntnis zu setzen. Wir verweisen auf die
Verpflichtung geméR § 3 Absatz 1 Landes-Bodenschutz- und Altlastengesetz (LBodSchG). In diesem
Fall bleibt die Einschaltung eines baubegleitenden Gutachters vorbehalten.

Wird bei Tiefbauarbeiten verunreinigter Bodenaushub festgestelit, so ist dieser zu separieren und nach
den geltenden abfallrechtlichen Vorschriften zu entsorgen.

Larmschutzwénde

Hochwasserschutz:

Aus den Unterlagen geht nicht hervor, ob und wo genau eine Larmschutzwand errichtet werden soll.
Falls dies beabsichtigt wird ist zu priifen, ob diese mdglicherweise eine Auswirkung auf die
Hochwassersituation haben. Dazu sind die Hochwassergefahrenkarten zu nutzen. Erst nach Vorliegen
dieser Unterlagen / Daten kann eine abschlieBende Stellungnahme abgegeben werden.

Die Lage der untersuchten Larmschutzwande ist dem
schalltechnischen Gutachten ACB-1113-5969/06 vom
29.11.2014 (Bild 6 auf Seite 18) zu entnehmen. Die
untersuchten Wénde liegen im Nahbereich der
Bahnlinie.

Die im Nahbereich der Bahnlinie untersuchten und
eventuell mdglichen Larmschutzwiande hétten keinen
relevanten EinfluR auf ein maégliches
Hochwasserereignis.

2. StralRen

Der Rems-Murr-Kreis ist auf dem Kommunalgebiet der Stadt Weinstadt nur Baulasttréger von
Kreisstralen, nicht aber von BundesstraBen und LandesstraBen. Soweit Bundesstraen und
Landesstralen beriihrt sind, ist das Regierungsprasidium Stuttgart der richtige Ansprechpartner.

Zu Malknahmen ,Reduzierung der zul&ssigen Hochstgeschwindigkeit* auf StraRen im Kommunalgebiet
der Stadt Weinstadt ist der richtige Ansprechpartner die StraRenverkehrsbehérde der Stadt Weinstadt.

Die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen
aus Griinden des Larmschutzes steht unter dem
Genehmigungsvorbehalt des Regierungsprasidiums.

StraRenbelag

Zu MaRnahmen ,StralBenbelag” weisen wir auf nachstehendes hin:

Das Geréusch, das von einem Fahrzeug in Bewegung emittiert wird, ist im Wesentlichen ein
Zusammenspiel aus den drei Komponenten Antriebsgerdusch (Motor, Abgasanlage), Reifen-Fahrbahn-
Gerdusch (Rollgerdusch) und aerodynamisches Gerdusch (Strémungsgeréusch). Die jeweilige
Dominanz dieser drei Komponenten steht in Abhéngigkeit zur gefahrenen Geschwindigkeit.

Die Wirkung larmoptimierter Asphaltbelége ist im Wesentlichen auf eine Minderung des Rollgerduschs
zuriickzufiihren. Der Einfluss auf die anderen Komponenten ist sehr gering. Bei einem fahrenden Pkw ist
das Rollgerdusch ab einer Geschwindigkeit von etwa 40 km/h die maRgebende Komponente am
Gesamtgerdusch, bei Lkw ab etwa 60 km/h (siehe Abb.). Auf InnerortsstraBen mit einer zuldssigen
Hdéchstgeschwindigkeit von 30 km/h ist der Einsatz von larmoptimierten Asphalt kein geeignetes Mittel
zur Reduzierung von Verkehrslarm.

M1 (Geschwindigkeitsreduzierung) ist zeitlich begrenzt -
bis eine Fahrbahnsanierung (M2) durchgefiihrt ist - im
LAP enthalten. Nach der Fahrbahnsanierung soll wieder
50 km/h gelten.

Die Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit
auf 30 km/h soll nur als zeitlich begrenzte Manahme
umgesetzt werden. Sofern Belagsarbeiten anstehen
werden diese mit larmoptimierten Asphalt (derzeit SMA
0/8 LA) ausgefiihrt. Um damit einen larmmindernden
Effekt zu erzielen muss die zulédssige
Héchstgeschwindigkeit im Anschluss wieder auf 50 km/h
heraufgesetzt werden.
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Die Herabsetzung der Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h ist aus Sicht des Polizeiprasidiums
Aalen jedoch kaum geeignet, eine wahrnehmbare Lérmreduzierung herbeizufiihren. Durch die
Reduzierung der Geschwindigkeit kann eine Pegelminderung um ca. 2 dB(A) erreicht werden. Das
menschliche Ohr nimmt aber erst Lédrmé&nderungen von 3 dB(A) wahr.

Dagegen werden durch optimierte Fahrbahnbeldge Verkehrslarmminderungen von 5 dB(A) erreicht, was
eine deutliche Verbesserung der Larmsituation bedeuten wiirde.

Eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h kann zudem fiir den 6ffentlichen Personennah-verkehr
Nachteile bringen, wenn der Takt wegen lédngerer Fahrtzeiten nicht mehr eingehalten werden kann und
dadurch Anschlussverbindungen nicht erreicht werden.

Des Weiteren kann durch eine flaichendeckende Einfithrung von Tempo 30 auf Hauptverkehrs-straken
vermehrt Schleichverkehr durch Wohngebiete erzeugt werden, da bei der Benutzung der
HauptverkehrsstraRen bei Tempo 30 keine Zeitvorteile mehr zu erwarten wéren.

Das Polizeiprésidium Aalen empfiehlt daher, die Einfilhrung einer Geschwindigkeitsbeschrénkung auf 30
km/h zur Lérmminderung nur auf die OD Beutelsbach zu begrenzen, da hier nach den Untersuchungen
ein vordringlicher Handlungsbedarf besteht. Die Geschwindigkeitsbeschrénkung sollte nach Umsetzung
der MaRnahme M 2 allerdings wieder aufgehoben werden.

Ifd. = % 2 - - Anmerkung ACCON, ]

Nr. angefragte Trager offentlicher Belange Datum Art Thema Stellungnahme | BEHORDEN und TOB Schalltechnische Bewertung Abwiégung der Stadtverwaltung

20 |amprion 08.04.2014 |E-Mail Hallo [ 1 Die fiir den Austausch des Asphaltbelages
Rheinlanddamm 24 + Plan in : vorgesehenen StraRenabschnitte kreuzen die
44139 Dortmund der Anlage leider habe ich erst jetzt bemerkt, dass die betroffene Leitung von der TransnetBw betreut wird. Stromuberlandleitungen nicht.

Aus dem angehingten Ubersichtplan kénnen Sie die betroffen Stellen entnehmen. Insbesondere die
MaRnahme M2 (Aufbringung von ,Fliisterasphalt zur Reduzierung des Straenldrms), befindet sich im
Leitungsbereich.

Eine weitere MaRnahme, die der Reduktion des Eisenbahnlarms dienen soll (M3), ist die Aufstellung
einer Ldrmschutzwand entlang der durch Weinstadt filhrenden Eisenbahnlinie, die ebenfalls die Leitung
kreuzt.

Hierzu habe ich von [ ] (Stadt Weinstadt) die Auskunft bekommen, dass die Lage der
Larmschutzwand noch nicht festgelegt worden ist.

Mit freundlichen GriiRen

[ ]

22.1 |Verband Region Stuttgart 26.03.2014 |Schreiben fur die Beteiligung des Verbandes Region Stuttgart an der Larmaktionsplanung fiir die Stadt Weinstadt
KronenstraBe 25 Az.68.23/ danken wir Ihnen sehr. Die im Entwurf zum Larmaktionsplan in der Fassung vom 26. Februar 2014
70174 Stuttgart Weinstadt genannten Mafnahmenvorschldge stehen mit den Festlegungen des Regionalplans in Einklang oder

Br_Weinsta betreffen regionalplanerische Belange nicht.
dto1
22.2 M3 Larmschutzwand Im Hinblick auf die MaRnahme M3 Larmschutzwand an der Remstalbahn im Bereich Endersbach und
Beutelsbach méchten wir friihzeitig darauf hinweisen, dass im Regionalplan ein Vorranggebiet fiir die
Erweiterung der Remstalbahn im Abschnitt Waiblingen - Schorndorf - Regionsgrenze (- Lorch) um ein
drittes Gleis festgelegt ist (Plansatz 4.1.2.1.4 (Z)).

23 |Polizeidirektion Waiblingen 28.04.2014 |Schreiben  |Geschwindigkeitsbeschr |im Entwurf des L&rmaktionsplans Weinstadt ist vorgesehen, an den betroffenen Hautverkehrsstralen die|Das Pegelunterschiede erst ab 3 dB wahrgenommen Geschwindigkeitsreduzierungen als SofortmaRnahme
Alter Postplatz 20 Az.: &nkung auf 30 km/h zuldssige Hochstgeschwindigkeit voriibergehend von 50 auf 30 km/h zu reduzieren. Damit soll eine werden konnen ist falsch (siehe dazu "Kénnen die bei den Betroffenen zu einer spiirbaren Entlastung
71332 Waiblingen Verk.1132. Verminderung des L&rms fiir die betroffenen Anwohner erreicht werden. Diese Regelung soll als LarmminderungsmaRnahmen mit geringer akustischer |vom StraRenverkehr ausgehenden Umgebungsladrm

6-4 Zwischenldsung, bis zur Umsetzung der MaBnahme M2 (Einbau eines larmoptimierten Asphalts) gelten. |Wirkung wahrgenommen werden?", Umweltbundesamt, [fithren soll. Die Reduzierung der zuldssigen

2004).

Hdchstgeschwindigkeit auf 30 km/h soll nur als zeitlich
begrenzte MalRnahme umgesetzt werden. Sofern
Belagsarbeiten anstehen werden diese mit
larmoptimierten Asphalt ausgefiihrt. Um damit einen
larmmindernden Effekt zu erzielen muss die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit im Anschluss wieder auf 50 km/h
heraufgesetzt werden.
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Bahnhofstrafle 5
76137 Karlsruhe

24 |Deutsche Bahn DB Services Immobilien GmbH

09.04.2014

Schreiben
Az.: T6B-
Kar-14-
8194

die Deutsche Bahn AG, DB Immobilien als von der DB Netz AG bevollmachtigtes Unternehmen,
tibersendet lhnen hiermit folgende Gesamtstellungnahme der DB AG als Tréager 6ffentlicher Belange
zum o.g. Verfahren:

Wie im Entwurf des Larmaktionsplans der Stadt Weinstadt durch das Ingenieurbiiro Accon GmbH bereits
zutreffend beschrieben, weisen wir ebenfalls nochmals darauf hin, dass in der Larmaktionsplanung von
Stédten und Gemeinden wirksame Regelungen nur aufgenommen werden kénnen, soweit deren eigene
Befugnisse reichen. In La&rmaktionsplanungen vorgeschlagene Larmminderungsmafnahmen fiir
Bahnstrecken des Bundes kénnen dem Verkehrstréger nicht als Baulast auferlegt werden.

Bei der durch Weinstadt verlaufenden Bahnstrecke 4710 Stuttgart-Bad Cannstadt — Nérdlingen
(Remsbahn) handelt es sich um eine planfestgestelite Bestandsstrecke. Bestandsstrecken unterliegen
nicht der Verkehrsldrmschutzverordnung und von daher besteht - anders als bei Neu und
Ausbaustrecken - kein rechtlicher Anspruch auf Larmschutz. Dies gilt entsprechend auch fiir die
eisenbahnspezifischen MaRnahmenvorschldge M3 und M4 im Larmaktionsplan Weinstadt
(L&rmschutzwand und passiver Schallschutz an Gebduden).

Fur Bestandstrecken gibt es das freiwillige Larmsanierungsprogramm des Bundes. Im Rahmen des
Larmsanierungsprogramms wurden seit 1999 bundesweit 3.700 Kilometer Bahnstreckenabschnitte als
sanierungswirdig eingestuft. Bis Ende 2013 wurden aus diesem Programm bereits tiber 1.500 km aktiv
(Larmschutzwénde und -wélle) oder passiv (Schallschutzfenster, Schallddmmlifter etc.) lirmsaniert. Die
zeitliche Dauer der weiteren Umsetzung wird von den jéhrlich bereitgestellten Bundeshaushaltsmitteln
bestimmt. Ein Rechtsanspruch auf die Bundesmittel aus dem Larmsanierungsprogramm besteht nicht.

Im Larmsanierungsprogramm sind nur Geb&ude begiinstigt, die vor dem 01.04.1974 (Inkrafttreten des
Bundesimmissionsschutzgesetzes) errichtet wurden. Bundesweit werden zunéchst diejenigen
Streckenabschnitte saniert, bei denen die Ldrmbelastung besonders hoch ist und bei denen besonders
viele Einwohner betroffen sind. Aufgrund dieser Kriterien ist die Stadt Weinstadt nicht im freiwilligen
Larmsanierungsprogramm des Bundes enthalten. .

Fliisterbremse

Einen Baustein fiir die Larmaktionsplanung in Weinstadt méchten wir Ihnen jedoch gerne noch an die
Hand geben: Im Laufe der néchsten Jahre wird sich im Gebiet Ihrer Gemeinde eine Minderung des
Schienenldrms durch die Umriistung von Giiterwagen auf die sogenannte "Fliisterbremse" ergeben.
Bund und Deutsche Bahn haben sich zum Ziel gesetzt, vom Schienenverkehr ausgehenden L&rm bis
2020 im Vergleich zum Jahr 2000 zu halbieren. Neben der gesetzlichen Larmvorsorge fiir
Neubaustrecken und der freiwilligen Ladrmsanierung des Bundes fiir Bestandsstrecken ist die Umriistung
der Guterwagen ein weiterer Baustein, um dieses Ziel zu erreichen.

Bis vor wenigen Jahren waren Giiterwagen ausnahmslos mit sogenannten Grauguss-Klotzbremsen
ausgeristet. Dieses Bremssystem raut die Radlaufflachen auf und verursacht Giber das laute
Rollgerdusch einen Grofteil des Schienenldrms aus dem Giterverkehr. Neue Verbundstoffbremssohlen,
sogenannte "Flusterbremsen" reduzieren das Vorbeifahrgerdusch von Guterziigen um etwa 10 db(A),
was einer Halbierung des L&rms entspricht.

In den letzten Jahren wurden von der DB AG neue Guterwagen nur noch mit Verbundstofforemssohle
beschafft. Der vorhandene Fuhrpark wird von der DB sukzessive umgeriistet, mit dem Ziel, dass bis zum
Jahr 2020 alle ca. 60.000 DB-Giiterwagen mit "Flisterbremsen" fahren. Auch die anderen inldndischen
und auslédndischen Wagenhalter werden von Bund und Bahn dazu angehalten, ihre ca. 120.000 in
Deutschland verkehrenden Giiterwagen umzuriisten. Anreiz bieten Férdersysteme und das neue
larmabhangige Trassenpreisystem. Seit dem 09.12,2012 tibernimmt der Bund bis zu 50% der
Umriistungskosten. Seit dem 01.06.2013 erhebt die DB Netz AG zudem erhéhte Trassenpreise fiir laute
Zige, um alle Wagenhalter aus ganz Europa, die das deutsche Streckennetz befahren, verstéarkt zu
einer Umriistung auf die "Flisterbremse" zu bewegen.

Von dem Effekt der "Fliisterbremse" wird daher auch Weinstadt in den néchsten Jahren zunehmend
profitieren.

Kann in den LAP als langfristige Strategie (Kapitel 3.3.8)
mit aufgenommen werden.

Wird in den LAP als langfristige Strategie (Kapitel 3.3.8)
mit aufgenommen werden.

37 |LUBW

Referat 34 = Technischer Arbeitsschutz,
Larmschutz

HertzstraRe 173

76187 Karlsruhe

19.03.2014

E-Mail

LUBW ist kein T6B

vielen Dank fiir Inre Mitteilung, mit der Sie die LUBW um Stellungnahme zum Entwurf des
Larmaktionsplans der Stadt Weinstadt bitten. Da die LUBW nicht zu den Tragern 6ffentlicher Belange
z&hlt, bitten wir um Versténdnis, dass wir lhrer Bitte nicht nachkommen kénnen.

Die Funktion der LUBW im Rahmen der Larmaktionsplanung besteht im Wesentlichen aus der
Berichterstattung der kommunalen Larmaktionspléne iiber den Bund an die EU-Kommission geméaR §
47d Abs. 7 BImSchG i. V. m. Anhang VI Nr. 1.8 und 2.8 der EG-Umgebungslédrmrichtlinie. Dariiber
hinaus unterstiitzen wir die Kommunen durch Bereitstellung von Larmkarten, Berechnungsdaten und
fachlichen Informationen. Fiir die Berichterstattung an die EU-Kommission regen wir an, den im
Schreiben des MVI vom 11.10.2013 erwahnten Musterbericht zu verwenden.

Mit dem Beschluss des Larmaktionsplanes Weinstadt
wird an Hand einer Mustervorlage des Ministerium fir
Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg (MVI) an
die EU-Kommission berichtet.
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Larmaktionsplan der Stadt Weinstadt
Offentlichkeitsbeteiligung vom 24.03.2014 bis 28.04.2014

Siemensstrafe 1
71384 Weinstadt

auf 30 km/h gehen wir daher von - wenn auch geringen - Zeitverlusten aus. Insbesondere aus
Striimpfelbach kommend ist die Fahrzeit zum Bahnhof jetzt schon knapp bemessen und eine
Geschwindigkeit von nur 30 km/h auf den restlichen Abschnitt zum Bahnhof kann dazu filhren, daR die
Fahrgéste im Umstieg auf die S-Bahn Probleme bekommen kénnen. Daher raten wir auf dem Abschnitt
Striimpfelbacher Strale von einer Reduzierung ab.

In GroBheppach fahrt der Bus straRenbedingt kaum schneller als 30km/h, daher sehen wir dort die
Reduzierung eher neutral.

Allerdings mdchten wir darauf hinweisen, daf unbedingt darauf zu achten ist, daR die reduzierten
erlaubten Geschwindigkeiten auf keinen Fall dazu fithren diirfen, daB die erwéhnten StraRRen iiber den
derzeit bestehenden Zustand als Parkraum genutzt werden diirfen. An parkenden Autos vorbeifahren zu
missen ist aufgrund der Ldnge des Busses oft problematisch und auf jeden Fall fahrzeitverlangernd,
was sich deutlich negativ auf die Attraktivitét des Weinstadter OPNV auswirken wird. Auch wird durch die
dann steigende Zahl von Brems- und Anfahrvorgéngen des Busses und damit unweigerlich
verbundenen Lérmerzeugung die Intentionen des Larmaktionsplans konterkarriert.

Wir bitten daher nachdriicklich auf diesen Streckenabschnitten fiir entsprechende Parkverbote zu
sorgen.

:‘: angefragte Trager offentlicher Belange Datum Art Thema Stellungnahme | BEHORDEN und TOB Sch:llr:?c‘::iusti:g:v?:tung Abwiédgung der Stadtverwaltung
39,1 |Regierungsprasidium Stuttgart 02.04.2014 [Schreiben |M1 Reduzierung der StraRenverkehrsrechtliche Anordnungen obliegen innerhalb der genannten Bereiche grundsétzlich der
Abteilung 4 | Ref. 41 Az 41- zuldssigen StralRenverkehrsbehdérde. Im vorliegenden Fall einer eventuellen Anordnung von MaRnahmen zum
Industriestrafe 5 3911.7/127 |Hochstgeschwindigkeit |Schutz der Bevdlkerung vor Larm bedarf es allerdings der Zustimmung der héheren
70565 Stuttgart auf 30 km/h StraBenverkehrsbehdrde beim Regierungsprasidium Stuttgart (Abteilung4/Referat 46).
39,2 M2 Sanierung des Die genannten Bereiche sind nicht in der Zusténdigkeit des Regierungsprasidiums Stuttgart. Eine
StrafRenbelags mit diesbeziigliche Stellungnahme ist demnach nicht erforderlich.
larmoptimierten Asphailt:
39,3 M4 Das Regierungsprasidium Stuttgart ist gerne zur Durchfithrung eines entsprechenden Die Stadt Weinstadt hat sich dazu entschlossen eine
Schallschutzprogramm [L&rmsanierungsprogramms bereit, sofern die Larmbetroffenheit durch Verkehr auf Straen begriindet ist, erneute Larmkartierung zur Ortsdurchfahrt
(Passiver Schallschutz) (welche sich in der StraRenbaulast des Landes bzw. des Bundes befinden. Striimpfelbach (L1201) mit aktuellen Verkehrsdaten
durchfiihren zu lassen. Grundlage der erneuten
Nach derzeitiger Planung liegt der Schwerpunkt eines passiven Schallschutzprogramms im Bereich L Berechnung sind durchgefiihrte
1201/Striimpfelbach. Die Manahme steht allerdings unter dem Vorbehalt einer noch durchzufithrenden Verkehrsdatenermittlungen, die der Qualitdt und dem
Larmberechnung auf der Basis der Verkehrsbelastung, welche nach Aussage der Stadt Weinstadt Standard der den anderen Weinstédter-Ortsstralen
aktuell ermittelt wird. ermittelnden Verkehrsdaten entsprachen. Die erneute
Schallausbreitungsberechnung ergab eine geringere
Nach Abschluss der erforderlichen Vorarbeiten ist ein gemeinsamer Besprechungstermin zwischen der Anzahl von betroffenen (iiber den Auslésewerten)
Stadt Weinstadt und dem Regierungsprésidium Stuttgart zur Umsetzung des La&rmsanierungsprogramms Gebauden und Menschen. Dies filhrte dazu, dass fur die
vorgesehen. weitere Behandlung im Larmaktionsplan Weinstadt die
OD Strimpfelbach als Larmbrennpunkt/
Larmschwerpunkt herausgenommen wurde.
41 |Omnibus Dannenmann Linien- und 07.05.2014 |per E-Mail, |Teilweise Wir sind im OPNV bei den geplanten Strecken in den Bereichen Endersbach (Striimpfelbacher StraRe) |[Der Abschnitt der Striimpfelbacher StraRe, der von der |Bei herabgesetzter Hochstgeschwindigkeit und der
Reiseverkehr GmbH [ Fahrzeitverlangerung und GroRheppach (Kleinheppacher Strale) "betroffen". Durch recht kurze Haltestellenabsténde fahren  |Geschwindigkeitsreduzierung betroffen ist, ist ca. 150 m|Ausweisung von zusatzlichen Stellflichen im
Buslinien 202 — 204, 209 durch Tempo 30 die Busse i.d.R. unter 50 Km/h aber - wo méglich - auch schneller als 30 km/h. Bei einer Beschrénkung |lang. Der Gesamte Abschnitt (Strimpfelbacher StraRe, [StraRenraum werden entsprechende Verspéatungen

Waiblinger StraRe Stettener StraRe) ca. 490 m lang.

Die reine Fahrzeit fir 500 m Strecke betragt

bei 50 km/h 36 sek.

bei 30 km/h 1 min.

Der Zeitverlust fiir 500 m liegt somit bei rund 24
Sekunden.

Da die Strecken in der Striimpfelbacher StraBe viel
kirzer sind, ist der Zeitverlust noch geringer, rund 10
Sekunden.

erwartet. Das Abbremsen und Anfahren der Busse
wiirde eine weitere Larmquelle bedeuten. Die genannten
Punkte stehen nicht unmittelbar im Zusammenhang mit
der Larmaktionsplanung sollten aber zur Férderung des
OPNV und zum Schutz der Bevélkerung von
zusétzlichen Larmquellen bei der Umsetzung
beriicksichtigt werden. Der "ruhende Verkehr"
(Parkierung) entlang von OPNV-Buslinien soll nicht
erh6ht werden, gegebenenfalls soll dies bei der
Erschliefung neuer Wohnbaugrundstiicke beriicksichtigt
werden.
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- Schreiben vom
Ordnungsamt von
Dez. 2011
Presseverdffentlic
hungen
- Luftbild zur
Verlegung der
Ortstafel

Larmbek&mpfung doch vielleicht etwas , bewegen* lasst. Vor allem der Kommentar von | 1(ZVW) ,, Tempo 30 ist
sinnvoli" geht in eine Richtung, die andere Kommunen bereits vollzogen haben. im September 2011 informierte ich Hermn
Oberbiirgermeister Oswald Uber massiven Verkehrsléarm von Motorradfahrern im Bereich Schurwaldstrasse/Kreisstrasse 1864
nach Aichelberg und machte einige Vorschlage zur Verbesserung der Situation. Es handelte sich um Anregungen, die finanziell
kaum zu Buche schlagen. Herr Oswald antwortete damals, dass die Stadt diese Anregungen gerne aufnehme und er veranlasst
habe, diese bei der in wenigen Wochen stattfindenden Verkehrsschau mit einflieRen zu lassen.

Passiert ist in diesem Bereich bisher leider nichts. Der Larm ist nur noch schlimmer geworden. Die damalige Antwort des
Verkehrsbeirats (siehe Anlage 1) war frustrierend, burokratisch und nicht nachvollziehbar.

Bereits vor Jahrzehnten wurde fiir Beutelsbach eine Ortsumgehung diskutiert. Planungen mit Alternativen lagen vor, wurden
jedoch mangels Finanzen bzw. wegen massiver Gegensétze in der Birgerschaft (Anwohner der geplanten Trassen kontra
Anwohner Schurwaldstrasse) in die Versenkung verabschiedet. Der Verkehr ist seitdem weder weniger noch ruhiger geworden.
Schon seit langem weilk man jedoch, dass die Stuttgarter Strasse/Schurwaldstrasse in Beutelsbach der am starksten belastete
Verkehrsstrang in ganz Weinstadt ist. Verwunderlich ist nur, dass die Menschen, die an diesen Strassen leben miissen, bisher
nicht auf die Barrikaden gegangen sind. Eigentlich bedurfte es bei dieser Problematik keines weiteren .Larmaktionsplanes".
Weist man in Weinstadt attraktive Einkaufszentren (Kalkofen) aus, erweitert Baugebiete in Beutelsbach, Schnait und Aichwald,
ergibt sich zwangslaufig belastender Verkehr, dem es zu begegnen gilt und der Handlungsbedarf zur Folge hat. Der Zeitpunkt ist
léngst schon prasent, bei dem man auch seitens der Gemeinderatsh-aMionen nicht mehr nur , lieb4ugeln” sollte, sondern zu
Losungen kommt, die larmgeplagten Menschen entgegenkommen.

Mein Anliegen, das ich erneut aufgreife, ist mit ein wenig guten Willens einfach und kostengiinstig zu l6sen. Bei milden
Frihlingstemperaturen wurde uniiberhérbar wieder die Motorradsaison eréffnet. In den idyllischen Seitentalern des Remstals
drohnen die Bikemotoren. Gegen Motorradfahrer hege ich grundsétzlich keine Aversionen, wenn sie inr Hobby in verniinftiger
Weise ausliben. Was sich aber mit Motorradlarm in Weinstadt und seinen Nachbarorten sowie auf die Hohen des Schurwaldes
und des Schwabischen Waldes abspielt, geht von Rasern, Rowdys und Heulern eindeutig zu weit und versteht sich kontrér zur
., Kultur trifft Natur" als dem Slogan Weinstadts. Bleibt alles beim Alten, laufen die Bemithungen Weinstadts, seiner
Nachbargemeinden, des Landkreises und des Touristikvereins Remstal-Route um Naherholungssuchende und Touristen ins
Leere.

":? Datum Art Thema Stellungnahme | BURGER s chaﬁ;::‘el:.:;'::%:ggs:r,tun g Abwagung der Stadtverwaltung
01 24.03.2014 Beutelsbacher Strasse in  |mit grosser Befremdung stellen wir fest, dass unsere nun bereits Uber viele Jahre hinweg vorgebrachten Wiinsche und Angste  [In der Beutelsbacher StralRe wurden Verkehrsmengen Die Auslsewerte sind im Bereich der Beutelsbacher
E-Mail Endersbach zur Larm- / Gefahren und Schadstoffreduzierung in der Beutelsbacher Strasse / Endersbach wiederholt ignoriert werden. von 4.700 - 7.000 Kfz/Tag erhoben (Btro Karajan, Strafle nicht tberschritten. Vor diesem Hintergrund ist
Weder zurtickliegende Unterschriftensammlungen, noch Gesprache mit der Verwaltung (u.a. Birgermeister Oswald, April/Mai 2013). Die Verkehrsbelastungen unterschreiten jeine Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit
Ordnungsamt, Verkehrsverantwortlichen, Gemeinderatsansprachen...) und vieles Andere mehr, fithrten zu keinerlei die fur die Larmaktionsplanung geltende Schwelle von 3  |aus Larmschutzgriinden nicht zuldssig.
Wahrnehmung unserer Interessen. Mio. Kfz pro Jahr (= 8.200 Kfz/Tag) gem. § 47b Eine Sperrung der Beutelsbacher StraRe fir bestimmte
Wir sehen hier eine technokratische Vorgehensweise nach Gutachten und nicht an Biirgerempfinden orientiertem BImSchG. Dennoch wurde die Beutelsbacher Stralke Verkehrsarten (Motorrader, LKW und Busse) wiirden den
Entscheiderververhalten seitens der Verwaltung. freiwillig von der Stadt bei den Untersuchungen zum Verkehr auf andere Strecken verlagern und andere
Larmaktionsplan beriicksichtigt. Biirger zusétzlich belasten, anbaufreie
Wir fordern daher, wie mehrfach formuliert und dokumentiert eine signifikante Reduzierung des Verkehrsaufkommens und Umfahrungsstrecken bestehen nicht, daher kann dem
dadurch eine Minderung des Larm- und Unfallrisikos fur diese durch Schiiler (in die gegentiberliegenden Schulen und Die LAP-Auslésewerte fur vorrangige Larmbereiche (Lpgy |nicht ensprochen werden.
Kindergarten) und Senioren zu Uberquerende Strasse: 70 dB(A) und Lygn 60 dB(A)) sind in der Beutelsbacher |Eine Geschwindigkeitsreduzierung aus
Stralte an keinem Gebaude Uberschritten. Verkehrssicherhietsgriinden kann ebenfalls nicht in
Hier kénnte wie bereits mehrfach erwéhnt, die mit erheblichen Steuermitteln finanzierte Bahnhofstrasse fir eine Entlastung Die LAP-Auslosewerte fiir nachgeordnete Larmbereiche [Aussicht gestellt werden, da das Unfallgeschehen im
|sorgen. (Loen 65 dB(A) und Lygn 55 dB(A)) sind an sehr wenigen |Bereich der Beutelsbacher Strafle gliicklicherweise vollig
Konkret bedeutet dies: Gebsuden (Beutelsbacher Str 2, 4, 5, 54 und 54/1) unauffallig ist. Geschwindigkeitsmessungen wurden
O Einrichtung einer Tempo 30 Zone gering, um bis zu 2 dB tiberschritten. bereits durchgefiihrt, die Beanstandungsquote lag bei
O Durchfahrtsverbot fir den Schwerlastverkehr, Omnibusse, etc. unter 1%.
O Durchfahrtsverbot fur Motorrader an Wochenenden und in den Nachtstunden Die nationalen Larmsanierungswerte (berechnet nach
O Standige Radarkontrollen ‘ RLS-90) werden an keinem Gebéude iberschritten,
O Priifung des Anbringens eines Fliisterbelag zur Larmreduzierung daher gibt es aus schalltechnischer Sicht keine
) L . . ) B . Grundlage fur die Anordnung von
Ferner bitten wir Sie um die Zusendung des Protokolls / Gemeinderatsbeschlusses mit welcher Begriindung die Bahnhofstrasse Larmminderungsmalnahmen in der Beutelsbacher
damals gebaut werden sollte. StraRe.
Ergénzend bitten wir um eine verwaltungsrechtliche Aufklarung, inwieweit gegen den augenblicklichen Larmaktionsplan ggfs.
Umsetzungseinspriiche erhoben werden kénnen.
Wir bitten um lhre ausschliesslich schriftliche Stellungnahme bis zum 01.04.14 an |
]
02 26.03.2014 Motorradlarm in die Berichterstattung in der Waiblinger Kreiszeitung vom 07. Marz 2014 (,,Hohe Larmbelastigung fur viele Burger") gibt Anlass, Im Bereich der Aichwaldstralle werden die Auslésewerte
Stellungnahme mit|Beutelsbach zu Fragen des StraRenverkehrs in Weinstadt Stellung zu nehmen. Im Zusammenhang mit dem Larmaktionsplan Weinstadt zeigt nicht tiberschritten, so dass eine Reduzierung der
Anlagen: K1864 Aichwaldstralte die Aussage, GOL, SPD und auch Teilemder CDU , liebdugeln mit Tempo 30", dass sich in Sachen verkehrlicher zuldssigen Hochstgeschwindigkeit aus

Larmschutzgriinden nicht umgesetzt werden kann. Eine
UmgehungsstraBBe "Stdwestrandstrafe” Beutelsbach
wurde ab dem Jahr 1992 als projektierte Planung
angegangen. Mit der Realisierung des Vorhabens
"Stidwestrandstrale” sollte eine ErschlieBung des
geplanten Baugebietes "Utzberg" und die Anlage eines
neuen Friedhofes realisiert werden. Die Entwicklung des
Baugebietes "Utzberg" und die Herstellung eines neuen
Friedhofes wurden zurtickgestellt. Des Weiteren waren
fr die geplante "StudwestrandstraRe” (K1862) keine
Zuschussmittel in Aussicht gestellt worden. Das Projekt
wurde weiter im Zuge des Verkehrsentwicklungsplanes
behandelt und hat derzeit einen "ruhenden" Status.
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Ifd.
Nr.

Datum Art

Thema

Stellungnahme | BURGER

Anmerkung ACCON,
Schalltechnische Bewertung

. Abwégung der Stadtverwaltung

02

02

Dariiber, was in den letzten sieben Jahren an MaRnahmen gegen Motorradldrm in Weinstadt und Umgebung geschehen ist, gibt
die beigefiigte Aufstellung mit der gekiirzten Wiedergabe von Presseveréffentlichungen (Anlage 2) Auskunft: Namlich nichts!
Hin und wieder Motorrad- und Radarkontrollen, Gespréche der Stadtverwaltung mit l1armgeplagten Anwohnern, Einschaltung
aller méglichen staatlichen Stellen, verkehrssicherer Ausbau von Leitplanken und Kurven, Aufstellung von Smileys und
Schildern... Im Grunde alles Dinge, die nichts bringen und nur vom eigentlichen Problem des Verkehrslarms und der
Umweltbelastungen, die Biirger zu ertragen haben, ablenken. Nicht der Verweis auf Zusténdigkeiten anderer hilft hier weiter,
sondern eine konzertierte Aktion von allen Beteiligten, Innenministerium, Regierungsprasidium, Landkreis, Polizei und
Kommunen. Gelingt dies nicht, heilt es auch in Zukunft: Motorradlarm nervt immer mehr Biirger!

In Sachen Verkehr, Larmminderung und Umweltschutz erscheint Weinstadt nicht ganz auf der Héhe der Zeit, sonst wére die
Kommune nicht dabei ausgeschert, als alle ihre Nachbargemeinden auf dem besten Wege waren, ein Tempolimit von 100 km/h
auf der B 29 einzufiihren.

Noch ein weiteres Beispiel fur birokratisches Denken, dem jeglicher Wille furr eine positive Veranderung abgeht: Mitte 2013 bat
ich das Weinstadter Ordnungsamt zu prufen, ob die Hochstgeschwindigkeit auf der Kreisstrasse zwischen Beutelsbach und
Schnait von 70 auf 50 km/h reduziert werden kann. Angesichts der relativ kurzen Strecke ist nicht einleuchtend, weshalb hier auf
einer innerdrtlichen Strasse 70 km/h zugelassen wird. Stattdessen baut man, wie am Ortsende von Beutelsbach, eine finanziell
aufwendige FuRgéngerfurt und am Ortseingang Schnait eine teure Fahrbahnverengung bzw. -verschwenkung, um den zwischen
zwei Stadtteilen zu schnell gewordenen Verkehr auf den Ortsdurchfahrten wieder zu beruhigen. Die Antwort des
Ordnungsamtes: ,,Aus Sicht der Verkehrssicherheit stellt der Bereich Schurwaldstrasse keinen Unfallschwerpunkt dar, sodass
es keine Veranlassung, aber auch keine Mdglichkeit gibt, hier eine Beschrankung in Bezug auf die zuléssige
Hochstgeschwindigkeit auszusprechen"! Das soll einer verstehen! Dabei hatte die Stadt im Benehmen mit dem Landkreis
durchaus die Méglichkeit, diesen Streckenabschnitt verkehrsberuhigt mit 50 km/h auszuweisen. Aber wenn der Wille dazu fehlt?

Seit Jahren schon wird die Kreisstrasse 1864 von Beutelsbach nach Aichelberg massiv zu Testfahrten von Motorradfahrern mit
PS-starken und oft manipulierten Maschinen genutzt Sie kommen aus Waiblingen, Stuttgart, Esslingen, Ludwigsburg und sogar
aus dem Goppinger Raum. Diese Testfahrten, die (bei trockener Witterung) an sieben Tagen in der Woche mit Schwerpunkt an
den Nachmittagen ab 16 Uhr und vor allem an Wochenenden stattfinden, gehen einher mit einer gewaltigen Um- und
Abgasbelastigung. Ich lade herzlich ein, einmal an einem Samstag- oder Sonntagnachmittag zu beobachten, was sich hier
abspielt Da vergeht einem ,,Horen und Sehen®! Diese enormen Beeintrachtigungen der Wohn- und Lebensqualitat nehmen die
Anwohner der Aichwaldstrasse nicht mehr hin. Den Larm, den Biker auf dieser Kreisstrasse von sich geben, ist bis in die
Beutelsbacher Wohngebiete der naheren und weiteren Umgebung, ja sogar bis Schnait zu héren. Auch die Sicherheit des
normalen PM-, Landwirtschafts- und Fahrradverkehrs ist durch die rasenden Motorradfahrer, die teils in Vierer- und Fiinferrudel
bis zu einem Dutzend Mal und mehr den Berg hinauf und hinab brausen, in keiner Weise mehr gewahrleiset. Wollen wir wirklich
warten, bis mal ein schwerer Unfall passiert? Von der Polizei beobachtet wurde, dass Motorradfahrer allein und auch in Horden
an der Einfahrt zur Aichwaldstrasse der Kreisstrasse 1864 warten, bis ein PKW herannaht, dann vor diesem den Berg
hinaufschielRen, um dann oben an der Ortsgrenze zu Aichelberg zu messen, wieviel Zeit sie diesem PKW abgenommen haben.
Auch der Polizeidirektion Waiblingen ist einer Mitteilung an mich vom 22. August 2013 zufolge bekannt, ,dass die K 1864 von
Beutelsbach nach Aichelberg vermehrt von Motorradfahrern befahren wird und sich die Anwohner in Beutelsbach dadurch
beeintréchtigt fihlen". Die Polizei filhre daher auf dieser Strecke verstarkt Zweirad-Kontrollen durch, wie auf den tibrigen
Schurwaldiibergéngen und den anderen von Motorradfahrern befahrenen Strecken im Schwébischen und Welzheimer Wald.
Durch die Vielzahl der zu iberwachenden Strecken sei allerdings eine sténdige Prasenz nicht leistbar. Zur Frage der
Zulassigkeit des wiederholten Befahrens einer Strecke wurde von der Polizeidirektion Waiblingen mitgeteilt, dass in § 30 StVO
das unniitze Hin- und Herfahren innerhalb geschlossener Ortschaften verboten ist, wenn Andere dadurch belastigt werden. Auf
Strecken auRerhalb geschlossener Ortschaffen kénne ein Ahndung tber die Grundregeln des § 1 StVO erfolgen, wonach sich
jeder Verkehrsteilnehmer so zu verhalten habe, dass kein Anderer geschadigt, gefahrdet oder mehr als nach den Umstanden
unvermeidbar behindert oder belastigt werde.

Auf Grund der vorstehenden Darlegungen bitte ich im Rahmen der Aufstellung des Larmaktionsplanes folgende Antrége im
Benehmen mit den zusténdigen Stellen zu prifen:
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Stellungnahme | BURGER

Anmerkung ACCON,
Schalltechnische Bewertung

Abwéagung der Stadtverwaltung

* Die gelbe Ortstafel ,,Beutelsbach” auf der Kreisstrasse 1864, die sich nahezu an der Einmundung an der Aichwaldstrasse und
damit weit innerhalb der geschlossenen Bebauung befindet (siehe Anlage 3), sollte an die Einmiindung der Strasse zum
Landgut Burg oder wenigstens in diese Richtung nach oben verlegt werden. Der derzeitige Standort war vor 40 Jahren richtig,
als dort noch keine Geb&ude standen. Die Verlegung dieser Ortstafel, von der an die zulassige Héchstgeschwindigkeit 50 km/h
betragt, hatte den unbestrittenen Vorteil der Verkehrsberuhigung und damit auch Larmminderung. Nach Abzweigung der K 1862
in die K 1864, also noch innerhalb geschlossener Bebauung, beschleunigen viele Verkehrsteilnehmer derart, dass bei der
Einmiindung Aichwaldstrasse bereits 70 bis 80 km/h erreicht werden. Das ist bei Personenkraftwagen noch einigermafien
ertréglich, nicht aber bei lautstarken Motorradern. Es grenzt schon an ein Wunder, dass bisher sowohl im Kreuzungsbereich wie
auch bei der Aichwaldstracse sowie der uniibersichtlichen Ein-/Ausfahrt zum Landgut Burg noch keine gravierenden Unfalle zu
verzeichnen waren. Weiterer Vorteil einer Verlegung der Ortstafel nach oben: Man hatte eine rechtliche Handhabe, bei
Geschwindigkeitsmessungen in einem gréReren Bereich Verkehrssiinder zur Rechenschaff ziehen zu kénnen. Denn Schilder
werden von Verkehrsteilnehmern gerne (ibersehen. Verkehrsdisziplin gegeniiber Chaoten und Krachmachern geht nur tiber den
Geldbeutel und die Flensburger Verkehrssiinderkartei.

Eine Verlegung der Ortstafel ist nicht méglich. Es ist nicht
zuléssig die Ortstafel auRerhalb der geschlossenen
Bebauung auf freier Strecke aufzustellen. Ortstafeln sind
in der Regel dort anzubringen, wo die geschlossene
Bebauung auf einer der beiden Seiten der StraRe fiir den
ortseinwarts Fahrenden erkennbar beginnt.

« Dartiber hinaus dringend geboten ist, die zuldssige Héchstgeschwindigkeit auf der Kreisstrasse 1864 auch bergaufwarts von
Beutelsbach nach Aichelberg auf 70 km/h zu beschranken, wie dies in umgekehrter Richtung auf der kurvenreichen Strecke mit
einem Gefélle von 8 % bereits Fakt ist. Fur niemand nachvollziehbar ist, auf dieser Strasse bergabwarts 70 km/h und
bergaufwérts 100 km/h zuzulassen. Auch die Antwort des Ordnungsamtes zu dieser Anregung ist nicht tiberzeugend. Das
Ordnungsamt argumentiert, die zuldssige Héchstgeschwindigkeit sei talwarts wegen des Streckengefalles und den
unubersichtlichen Einmiindungen wie zum Beispiel am Hackselplatz auf 70 km/h beschrénkt worden. Bergwérts, so das
Ordnungsamt, bestehe keine vergleichbare Gefahrenlage und es seien auch keine Unfallhdufungen vorhanden, sodass eine
Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit (100 km/h) ,rechtlich nicht durchsetzbar" sei. Das soll einer verstehen!
Bergaufwérts wie bergabwarts besteht doch bei dieser kurvenreichen Strecke sowie den Einmiindungen zum Landgut Burg und
dem Hackselplatz mit Sicherheit das gleiche Gefahrenpotential!

In der AichwaldstralRe bzw. der angrenzenden K1864 sind
die Auslésewerte nicht tiberschritten. Daher sind hier
momentan keine MaRRnahmen geplant.

In der angrenzenden Schurwaldstralle (K1862) sind eine
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h (M1) sowie
langfristig eine Fahrbahnsanierung mit larmoptimiertem
Asphalt (M2) vorgeschlagen.

Dieses Anliegen wurde bei der Verkehrschau 2011
gepruft, die entsprechende Begriindung, die nach wie vor
Giiltigkeit hat, wird von [ ] bereits
wiedergegeben.

Soweit meine Einlassungen zum Thema Motorradlarm an der K 1864IAchwaldstrasse im Stadtteil Beutelsbach. Ich finde, es ist
seitens der Kommune langsam an der Zeit, nicht mehr nur danach zu trachten, wie Anregungen von Biirgern abgewiesen
werden kénnen, sondern konstruktiv aufzugreifen, um zielgerichtet Lésungen fiir larmgeplagte Biirger zu erreichen. Die
Ankiindigung von OB Oswald an das Innenministerium vom April 2009 sollte wahrgemacht werden: ,Die Stadt Weinstadt
unterstutzt die Anwohner beim Larmschutz durch Motoreder im Rahmen ihrer Méglichkeiten. Wir stehen hinter unseren
Biirgern". Die Méglichkeiten einer Gemeinde, auf diesem Gebiet etwas zu verbessern, sind durchaus gegeben, denn nach der
Gemeindeordnung besteht fuir sie immer noch der Grundsatz der Allzustandigkeit. Darliber hinaus sollte eine Gemeinde die
lokale Situation weitaus besser einschétzen kénnen als alle externen Stellen.

Meine Anregungen sollen ein Beitrag sein, um allseits bekannte Beeintrachtigungen durch den StraRenverkehr aufzuzeigen. In
gleicher Weise ist es eine Aufforderung, den Belangen von Buirgern und Anwohnern von stark frequentierten Strassen einen
gegenilber dem Verkehr héheren Stellenwert einzurdumen als bisher. Die Stadt Weinstadt hat Buirgerinnen und Biirger dazu
aufgefordert, zu dem in der Zeit vom 24. Marz bis 28. April 2014 ausgelegten Entwurf des Larmaktionsplanes Weinstadt
Anregungen und Stellungnahmen abzugeben. Dies habe ich hiermit wahrgenommen.

Mehrfertigungen dieses Schreibens samt Anlagen erhalten Herr Oberbiirgermeister Oswald sowie die Vorsitzenden der
Fraktionen des Gemeinderats Weinstadt.

Lo Datum Art Thema
Nr.
02.1 Verlegung Ortstafel
02.2 Tempolimit K1864 auf 70
km/h
"02.3 |
03 26.03.2014 B29 und Schienenlarm
E-Mail

Auf Grund unseres heutigen Gespréches, betreffend des Larmaktionsplanes in Weinstadt méchte ich gerne eine schriftliche
Stellungsnahme abgeben.

Wir wohnen in Weinstadt -Beutelsbach, [ ;

Wir sind von 2 Larmquellen beeintrachtigt, némlich 1. durch die B 29 und 2. durch den Schienenverkehr.

In den letzten Jahren hat sich ein immerwahrendes, stetig lauter werdendes Dauerrauschen von der B 29 und
Schienenverkehrslérm in einem zeitlichen Abstand von unter 30 Minuten entwickelt. Dies beeintrachtig unser Leben stark. Ein
Aufenthalt in unserem Garten oder auf dem Balkon wird immer mehr von dem sténdigen Larmpegel beeinflusst. Ebenfalls ist der
Larmpegel bei teilgetffneten Fenstern sehr stérend.

Als Ma3nahmen wéren Larmschutzmauern an der Schiene und der B 29 und dort zusétzlich ein "leiser" Asphaltbelag und
Geschwindigkeitsbeschrankungen sicherlich glinstig.

Auslésewerte sind nicht tiberschritten; profitiert von der
untersuchten Larmschutzwand an der Schienenstrecke.

Die Auslésewerte werden in diesem Bereich nicht
iberschritten, die Reduzierung der zulassigen
Héchstgeschwindigkeit aus Griinden des Larmschutzes
ist damit nicht méglich. StraRenbaulasttrager der
BundesstraRRe 29 ist das Regierungsprasidium Stuttgart.
Im Sommer 2014 wurden Fahrbahnsanierungen auf der
BundesstraBe 29 von Waiblingen in Richtung Schorndorf
bis Remshalden durchgefiihrt. Dabei wurde ein
sogenannter SplittMastixAsphalt (SMA) - 2 dB(A)
eingebracht. Im Laufe des Jahres 2015 sollen in der
Gegenrichtung, von Remshalden nach Waiblingen,
ebenfalls Fahrbahnsanierungen mit SMA - 2dB(A)
durchgefiihrt werden.
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Larmaktionsplan der Stadt Weinstadt
Offentlichkeitsbeteiligung vom 24.03.2014 bis 28.04.2014

Stellungnahme | BURGER

Anmerkung ACCON,
Schalltechnische Bewertung

Abwigung der Stadtverwaltung

1. Beginn der Zone 30 ab Orteingang GroRheppach (von Grundbach kommend)
Wir bitten dringend darum, den geplanten Beginn/Ende der Zone 30 an den Ortsein-/ausgang von GroRheppach zu legen. Der
Beginn und somit das Ende der Zone 30 muss auf Héhe Einmiindung Hohensteinstralke — Grunbacher StraRe gelegt werden.
Begriindung: - starken Beschleunigen/Abbremsen auf Héhe Parkstrafle

- Gefahrenschwerpunkt

- Radwanderweg

- Schulweg

Eine Uberschreitung der Auslésewerte ist in diesem
Bereich nicht zu verzeichnen. Unfallhdufungen bestehen
ebenfalls nicht. Eine Reduzierung der Geschwindigkeit
aus Griinden des Larmschutzes oder der
Verkehrssicherheit sind vor diesem Hintergrund nicht
mdglich. Die genaue Ausdehnung des Tempo-30-
Bereichs erfolgt in Rahmen der Umsetzung dieser
MaRnahme, in Abstimmung mit dem
Regierungsprasidium, auf Basis der nach RLS-90
berechneten Beurteilungspegel.

2. Dauerhaft Zone 30 fuir Larmbrennpunkt 7

Dem Protokoll BU Nr. 1712014 entnehme ich, dass es geplant ist nach der Realisierung der MaRnahme M2, die in MaBnahme
M1 umgesetzte Zone 30 ggf. wieder aufzuheben. Dieser Vorgehensweise méchten wir ausdriicklich widersprechen. Als
Begriindung méchte ich die vorgenannten Gefahren und meine daraus abgeleiteten Empfehlungen anfiihren, die nichts mit dem
Ergebnis der erwarteten reduzierten Larmemission zu tun haben, sondern allesamt einer héheren Verkehrssicherheit dienen.

Der larmoptimierte Asphalt entwickelt erst bei
Geschwindigkeiten tiber 40 km/h seine Wirkung. Daher
ist eine zusatzliche Begrenzung der Geschwindigkeit auf
30 km/h (bezogen auf die Larmminderung)
kontraproduktiv.

Sofern nach M2 ein larmoptimierter Asphalt eingebaut
wird muss die zuldssige Héchstgeschwingigkeit zwingend
wieder erhoht werden, da der Belag erst dann seine
Wirkung entfaltet. Die larmmindernde Wirkung des
Asphaltes ist héher einzuschéatzen als eine
Temporeduzierung auf 30 km/h.

3. Zusétzliche Manahme zur Reduzierung der Gefahren

Wir beantragen fiir die Einmiindung in die ParkstraRe einen Spiegel auf der gegentiberliegenden Seite (Grundbacher StraRe) fiir
das sichere Einbiegen in die Parkstra3e von in Fahrtsichtung GroBheppach kommend und einen Spiegel an der ParkstraRe fiir
das sichere Einbiegen in die Parkstrale von in Fahrtrichtung Grunbach kommend, zu installieren.

Ebenso sollte in der ParkstraRe zur Grundbacher Strale eine entsprechende StraRenmarkierung eine Sperrflache fiir das
Abstellen von PKW ausweisen, um den engen Einmiindungsbereich in die ParkstraRe abzusichern.

Im angesprochenen Einmiindungsbereich sind keine
besonderen Umstande erkennbar, die die Einrichtung von
Verkehrsspiegeln oder die Anordnung einer Sperrfléche
rechtfertigen wirden.

wir begriiRen die Verkehrslarm-Messungen der Stadt Weinstadt und hoffen sehr, dass fiir die larmgeplagten Anwohner
méglichst bald Malnahmen zur Reduzierung des Larms umgesetzt werden.
Wir wohnen in Endersbach [

Einddmmung des Verkehrslarms vorbringen:

] und méchten anbei unsere Vorschlage zur

- Zone 30, mit regelméRigen Kontollen

- Fahrbahnverengung im Bereich des FuBgéngeriibergangs, bspw. durch eine Verkehrsinsel. In diesem Bereich ist das grofte
Problem die Beschleunigung der Fahrzeuge. Besonders Abends und am Wochenende wird dieser Streckenabschnitt von vielen
Autofahrern zur Rennstrecke umfunktioniert. Es ist laut, gefahrlich fur die FuRgénger und umweltbelastend, da durch das starke
Beschleunigen besonders viele Abgase ausgestoen werden.

- Flusterasphalt wiirde den Larm dammen, aber nicht vor der unkontrollierten Raserei schiitzen.

AbschlieBend wollen wir noch anmerken, dass nicht nur der Bereich der Waiblinger/Stettener StraRe, sondern auch die
Verkehrssituation der EinkaufsstraRe dringend entscharft werden muB. Besonders das Uberqueren der Zebrastreifen, vor allem
fur Kinder, erweist sich mehr und mehr als Risiko, da die Autofahrer zu unachtsam und schnell unterwegs sind. Die Stadt
Kernen oder Stadt Hegnach mit Zone 30 kénnten hier als Vorbild dienen.

Wir freuen uns sehr, dass das Thema Verkehr auf der Tagesordnung steht und hoffentlich bald zu einer besseren Wohnqualitat
fur die Burger in Weinstadt fihren wird.

Sofern die Auslésewerte auf den beantragten
Streckenabschnitten tiberschritten sind, werden diese bei
der Larmaktionsplanung berticksichtigt.

Die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen
aus Griinden des Larmschutzes steht unter dem
Genehmigungsvorbehalt des Regierungsprasidiums.
Eventuelle Fahrbahnverengung am Bereich des Knotens
Stettener Strale und Waiblinger StraRe muss noch
gepriift werden. Im Rahmen der Ortskernsanierung
"Endersbach II" werden auch die verkehrlichen Aspekte
an der Strimpfelbacher StraRe untersucht. Erste Ansétze
sind bereits im Rahmenplan "Endersbach-Mitte"
dargestellt. Der Fussganger soll als Verkehrsteilnehmer
deutlich gestarkt werden.

o, Datum Art Thema
Nr.
04.1 23.03.2014 Larmbrennpunkt 7
schriftliche GroRRheppach
Stellungnahme |(Kleinheppacher Strale /
Grunbacher Stral3e)
04.2
04.3
05 24.04.2014
E-Mail
06 16.04.2014
E-Mail

als vom Larm betroffene Bewohnerin des Ortszentrum in Weinstadt-Groheppach méchte ich lhnen und der Verwaltung
nachstehend meine Ideen beziiglich der Bekampfung der aktuellen Larmsituation bei uns im Ortsteil unterbreiten, da ich leider
nirgends auf der Website einen anderen Ansprechpartner gefunden habe. Bei der Gemeinderatsitzung in Weinstadt-
GroRheppach wurden wir Biirger ja dazu aufgefordert, unsere Meinungen und Ideen an die Verwaltung zu senden. Falls Sie
nicht der richtige Ansprechpartner sind, bitte ich Sie, mein Mail an die verantwortliche Person weiterzuleiten:
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